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Vazeni kolegoveé a kolegyn

zacidtkem z#é jste dostali pozvanku na Valnou hromadu 2010.fBxme, Ze se @p setkdme
v hojném pétu. Na zéklad pripominek z minulych setkani jsme tentokrat terntisupuli vyraza
drive, abychom eliminovali problémy s prvnirdrem. Nkte meli p7/ani, aby valna hromada byla ve
v8edni den. Nakonec jsme mimo jiné i s ohledenosty logt zistali u soboty. Timto se détyym
omlouvame.

Tentokrat mamejislibeny mimgadre zajimaveé hosty, o kterych se vice dozvite fimoitin.
Urcite bude zajimavé vynit si zkuSenosti s kolegou Daliborem Proske ze S8RBdr pribehu a
zpisobu vycviku jak motocykltak osobnich automobil

Dva z nas (Ongkj Horazny a Ales Haicka) jsme spolu s Mgr. Bedddvskym z MDR byli u
pana Proske na exkurzi v autoSkole dijsme moznost shlédnout, jak se &adinde.

Fotky z akce najdete zde: http://asociaceautosijokridnes.cz/

AACR, 0.s. na Facebooku najdete zde:

http://www.facebook.com/pages/ASOCIACE-AUTOSKOLe8R27319100613693

Vykonna rada AAR




Valna hromada Asociace autoskoCR, o.s.,

se bude konat Sobotu dne 9.10.2010
v DK Dukla Pardubice, Gorkého 2573, 530 02 PARDUBIC

Zacétek je v9:00. Prezence dastniki od 8:00. Prosime o potvrzeni VaSiasti zaslanim
emailu naasociace@autoskol.cAPouze v krajnim pFipadé telefonicky na cisle: 222 722 821.
V piipact telefonického potvrzeni prosiatkélte svéélenskédislo a nazev autoskolyz divodu Vasi
identifikace. Potvrzeni je nutné v zajiStni obsda.

Podminkou (kasti na Valné hromatlje zaplaceny¢lensky pFispévek na rok 2010 Fi
vstupu do sélu se, prosim, prokadenskou kartou na rok 2010/2011! Pokud jste platilprispivek
pozdtji nez 1.8.2009 a neméte dosud novbikartu, fineste si prosim potvrzeni o zaplaceni s sebou.

Upozornéni na datum 11Fijen 2010
Ing.Mgr.Ondej Horazny

Co se ten den standldzitého? Celkem nic zasadniho, svatek bude mitréjnchozné bude
prSet. Ale pro nas, kie provadime vycvik na naki@ky a autobusy nastane posledni den, kdy
muzeme vyjet se ,starymi vozidly®, které nespji podminky zakona. 374/2007 Sb. Evropska
smernice z roku 2008 sice umoznila prodlouzZeni vyjindg roku 2013, ale do naSeho prava se toto
nepoddilo prosadit. Je to ddb nebo Spati? Tézko fici. Pozitivni miZe byt to, Ze se bud&itina
modernich vozidlech. Horsi to méa ten, kdo si koyggil roce 2000 sice moderni vozidlo, ale nema
tieba 8 rychlostii je o metr kratsi.

Zakladnim divodem této gripominky je zejména to, aby se &kdo z nas nedostal do
prasvihu jednoduSe proto, Ze zapomi.

Debata na webu, aneb jak se todh jinde.
Ing.Mgr.Ondej Horazny, pedseda AAR

Na webovych strankdch Asociace autosSkol se v posleldb rozpoutala Ziva debata
priznivch a odpirca druhychtiditek a piznivea ¢i odparci liberalizace poréra prace v autoSkolach.
Do debaty se zapojil pan Dalibor Proske ze SRNogepit vili se s ndmi poglit o zkuSenosti z prace
autoskol u nich.

Z debaty na webu se vyvinula dvoudenni n&xgt Ministerstvu dopravy jsme navrhli
moznost dastnit se naSi akce, aby¢lminformace z prvni ruky a mohli jsme o problencati
kvalifikovarg diskutovat. Fed rekolika dny jsme absolvovali vySe znirou exkurzi v SRN ve #sté
Hameln. Bylo to neflis daleko, ale fipadali jsme si, jako bychomiifetli z Marsu. Podrobnosti
pripravime do pistihocisla.

Na programu nav&ty byla prvni véer diskuze o potfiech v autoSkolstvi v SRN a srovnani
s nami. Druhy den jsme se&astnili teoretickych zkousek ve zkuSebnim centro/TNORD. Z&ci
v 8:00 isli, Zadna byrokracie, psani, razitkovani, v 8kélinplet hotovo, tiskl se jen protokol o
zkousce, ostatni vSe v PC. Poté se kolega &exgky (Eastnil zkousky z jizdy skupiny C. Poté jsme
pokratovali (Casti na vycvikové hodinskupiny An Zaka, ktery &h poté odpoledne dhat opravnou
zkou3ku. Po adlé jsme shlédli vycvikovou hodinu Al a nakonec jsngé piitomni zkousky z jizdy
An. Vrcholem bylo, kdy komigapo skoreni zkouSky pogratuloval Zakovi, sahl do kapsy,dain

TroSku rozdil od pokra u nas spéval mimo jiné v tom, Ze nikdo ani neuvazoval o idia
by néco neslo, kdo smi byt ve vozidle, u zkouSek apoge WyloieSeno progt bez komplikaci,
zkratka jako po masle. Pravdou je, Ze jsme tamdigé kratce, ale v Zadnémigact to, co nam bylo



piredvedeno, nebyla Zzadna ,Pakinova vesnice”. Vidli jsme obyejnou realitu jednoho v3edniho
dne witele a majitele autoskoly v jedné ogoHa to pati naSemu kolegovi — krajanovi velky dik.

Z akce mame hromadu fotografii, &nvSe jsme nat#li na video, které se snad peiddo
Valné hromady zpracovat a v nejblizSi dobypdlit na DVD a pedat vSem¢lenaim. Na web se
pokusime co nejive umistit alespoukazky.

Jak do budoucna: diktat statuéi smluvni volnost ?
aneb chceme jit viped nebo se vracet zf ?
Ing.Mgr.Ondej Horazny

Nerad komentujiclanky v konkuretinim Zpravodaji pro autoSkoly Profesniho sgelestvi
autoskol, ale tentokrat mi to neda, a keérda z nich se vyjaiim. Domnivam se, Zgada z Vas tuto
tiskovinu také dostava. Pokud ne, omlouvam se ,z2etpisi o &¢em neznamém.

V ¢gisle 21 ¥ zaujalélanek nestora&eského autoskolstvi panailib Poura nazvany ,Slovo
panttnika“. Pan Pour je skute¢ pangtnik a uznavany odbornik. 8fanku jsou prezentovany
myslenky jeho fitele pana Furbocka. Neni uplarejmé, zda jsou z roku 1991 nebo z doby dnesni.

Urc¢ité Ize souhlasit s nazorem, Ze majitel soukromé &atpsSby mel sphiovat zvlastni
podminky pro tut@&innost. Provozovatel autodopravy s jednim kamionigery je sodasré fidicem
musi slozit celkem nadaou zkousku pro vydani koncese. Provozovateli &otgS ktery mize
zangstnavat desitky diteli, sta&i profesni os®déeni Witele, rok praxe a fte z&it. To je
nepochyb méalo. Opraveny je i poZzadavek na normy na velikostieben a vybaveni autoskoly.
Nicmére vétSina z échto podminek jgeSena stavebnim zdkonem, samotnym zakohe2d7/2000
Sb. a dalSimi. HorSi je to s pravnimi vztahyckhbnam. Je neakceptovatelné, aby existovaly smlouvy
na webny, které se po dkdni registrace zrusi, smlouvy na hodinu ty@&pod. Kazda autoSkola by
méla mit distojny prostor pro svojéinnost tak, aby se jednalo zcela reguém provozovnu ve
preswdéili, Ze néco takového viasthneni wibec nutné. Prvni faze vycviku se prodéla opatrig tam,
kde neni provoziéba na parkovistii v postrannich ulicich, a to i na motorce béiale sriditky.

Uvahy o vyloweni nekalé konkurence tim, Ze povolovani titeauto3kolu by zaviselo na
tom, jestli neohrozim konkurenci ostatni jsou zcstastné. Bco podobného vsak bylo dokonce
predntem jednoho z navth zakona, kterym sefizovala Skolici dediska. No a povolovat jen
autoskoly s kompletnim rozsahem vSech skupin j@oli® scestné.

Naproti tomu detailni ¢ebni plany a metodiky ndm uz dlouho schézi a dtévafebni
pomicky jsou dobré pro Zaky, ale préitele neni takka nic,¢i jen Zalostd malo. Pokud jde o dozor
nad vyukou statnimi organy a dldvani sankci, nevim zcelagsr, co tim ch&l autorfici. Pokud
bude autoSkola postupovat v rozporu se zakonenthmaou spdebiteleci zdkonem Zivnostenskym a
zakaznika poskozovat, potom si dovededstavit za takové protipravni jednani sankci. g8kblsky
zakon®, ¢ili dnesni 247/2000 Sb., by jistmél obsahovat sankce za to, Ze auto3kolacujau
s neschvalenym vozidlem, za to zétel nema profesni ogdceni apod. OvSem vztah autoSkola — Zak
autoSkoly by nil co do detail v rozsahu a Zjsobu vyuky a vycviku byt jejichéei. To vSechno fize
platit pouze za fedpokladu, Ze bude zapstiadny pfibch zkouSek tak, aby zkousky probihaly na
celém Uzemi statu na stejné drovni kvality a &idosti. To dnes v Zadnéntipads neni splgno a
proto vidime, jak si autoSkoly&tuji provozovny do oblasti, kde to jde snadno. Bakde je zakopan
pes, & se to gkomu libi nebo ne. Ministerstvo dopravy do doby &tk kontrolovalo komigam
pouze papiry a trestalo je za Sgabpravené ¥zky v testech (do roku 2006). Teprve v daotedavné
se zgala kontrolovat jejich prace a vysledky se zahytally. Kauzy Nepomuk, Velké Meiiti,
Liberec, Ostrava ukazuji, Z&eo neni v ptadku. To &co je spdiva v tom, Ze ministerstvo dopravy
komisaum da ptikaz a dale na jejich praci moc nema paky. Jedrakkemisdi zaméstnani obcemi,

z ¢ehoz vyplyva:koho chleba jis, toho pisézpivej“ a zejména 206 obci jeilis velka roztistnost
na to, aby se jejich praceibec dala gjak metodicky korigovat. TakZze ministerstvo s koaiesn
obvykle reSi az piSvih, kdy jim bere pikazy zase zf. O tom, Ze podminky provozuiad obci
podle dostupnych informaci neuntiofi prozkouSet v3echny dkony, ani nenduwro umozZani



zkou3eni v konkrétnim misby se mily udélat audity, ze kterych by pémi zakonem pozadovanych
podminek bylo patrné. Ale na toto s&ichdzi aZz po 10 letech, kdy to nikomu nevadilo... iRbk
autoSkole bude jasné, Ze musi Zakiprpvit tak, aby zkousku @thl a nebude moci kalkulovat s tim,
Ze hodinu ped zkousSkou u#la ,pievod” do jiné provozovny, potom se da hiivo tom, Ze problém
by mohl byt vyeSen. Zadn&eSeni neni samospasitelné, ale stavajici stav \ge nginosny.
Zminovanou dvoukolejnost je nutné odstranit a zkuS&bniisai by meli spadat pod jeden orgart, a
uzZ to bude ministerstvo, dopravriad¢i jina statni zkuSebni organizace. Ale to opravdaoingci nas,
provozovateal autoskol, abychom tofi@sSili.

Druhy ¢lanek na podobné téma, kteryé nzaujal byl ¢lanek ,Jak dal v autoSkole* od
PaeDr.FrantiSka Zimy. St8inou nazar v ¢lanku souhlasim. Pokud jde o povolovani novych
autoskol, bylo zmigno vySe, pokud jde offpravu novych &iteli, stavajici stav je nheakceptovatelny
zejména z toho td/odu, Ze nejsou ipsré upraveny podminky proffpravu witela. Ucitele mize
pripravovat doslova ditel, ktery \W&era z&al svoji Witelskou kariéru... \€lanku zmhovana komora
autoSkol neni realna. Kdokoli byipravoval &itele, nenize to provadt odtrzeg od provozovani
autoSkoly a je lhostejné, jak se bude nazyvat. ZTgeau Skolicich $edisek. Stejé jich 90% funguje
souwasré jako autoSkola. O pasézi o vyuce a evidenci Iz&t dalekosahlé debaty. Jedno je jisté:
nekvalitni prace a Sizeni sfiga v direktivié stanoveném ,minimalnim* @ou hodin. Ritom vime, Ze
hodin je teba fakticky pro #tSinu Zak vice, ale nikoli je direktivé stanovovat. Toto musi vychazet
z realné konkrétni ptby kazdého Zaka tak, aby spinil podminky pro by, @s@sne slozil zkousku.
Pokud by se ov3em aplikovala Gvaha o tom, Ze pddmapiisnime” a pidame hodiny, efekt bude
nasledujici. Zarrné budu pehart: rekréme, Ze obvykla cena je 10 000 Ka pa@et hodin se
zdvojnasobi na 56. Cena diky nekalé konkurencistergen tak o 5000 Ka jezdit se stefnnebude
vice. Toto jsme zazili vileznu v roce 1991, kdyripcenach cca 2500 &Kza vycvik s 18 hodinami po
prijeti vyhlasky¢. 55/1991 Sh. a zvy3eni ga na 28 cena nevzrostla dexavanych cca 1200ale
tak o0 300 az 500 K.. Pokud bude ffijat systém, ktery bude primarivychazet z jednotné a nére
zkousky, potom &kdo pojede 25x adkdo treba 80x . Zaci se nebudou ptéat, kolik , TO* stojg gak
me to nawite”. S tim souvisi i ¥lanku zmhované zkousky. Padla tam otazka, zdastdekousky od
autoSkol a provad zkousky na ¥adé. Pra: ne. TroSku bych se obaval pokou3et se dostat riikole
fidica ze zakona podikdla autoSkol. Je to totiz otdzka beapesti pracereSena Zakonikem prace.
Navic by to mohlo dopadnout tak, Ze bychonglkcimoc a dostal by todkdo jiny. Stavajici stav sice
neni zcela dobry, kdy spousta firegl&rizné elearningové kurzy, za manaZzery to iyplsekretéky
apod., ale bdime radi za to, Ze ti schopni z nés si tuto fireklieintelu dokaZzi i pes tuto nefizen a
konkurenci udrzet.

Jednoznéné se ztoto#uji se za¥rem, kde autor piSe, Ze jilba byt jednotni v tom, jak ma
autoSkola vypadat, abychom mohli za podminky pr& &anost &inné bojovat. Stejy tak nejlepsi
kontrolou musi byt pravzkouska a nikoli prohlizeni vozéla sledovani délky vyiovaci hodiny se
stopkami v rucegi kontrolacérek v tidnici.

BUDAPEST — 3 - 4.6.2010 - CIECA - Assessment for Novice Der Safety

Ve dnech 3-4¢ervna 2010 pradhl v Budapesti kongreSIEACA (www.cieca.bgs nazvem
"Assessment for Novice Driver Safety"(Hodnoceni bez@gaosti z&inajicichridicu)

Za Asociaci autodkolCeské republiky, o.sse z@&astnili Ing. Mgr. Ontej Horazny, pedseda AKR
a Ing. Ales Hoticka mistopedseda AKR a déle se téziolal Bc. Roman Budsky.

Ucast obou zastugicna mezinarodni konferenci byla safeme
schvalena naipdchozim zasedani vykonné rady @GR

Program celé konference byl koncipovan cca db gnia. Po
spolené diskuzi jsme se rozhodliiplasit se pouze na Uvodni
neformalni setkani, které je velmildzZité pro budovani osobnich
vztahi a samoiejmeé na hlavni jednaci den programu.




V prabéhu giblizné desiti hodin hlavniho programu s& prezentacich (viz nize &lanku)
stiidali odbornici z akademického priesti, vladnich struktur i neziskovych organizaci.lkée
zastoupeni #i severské staty Evropy, Velkd Britanie, staty Blemu. Bohuzel za jedinéhdlena
CIECA zCeské republiky, tedy Ministerstvo dopravy, se restnil Zadny zastupce.

Téma konference, jak nazev napovida, se komplqis
zanttoval na sledovani bez@gosti a chovani zénajicich
fidi¢t v cele Evropské unii. Vzhledem ktomu, Ze v&ammé
dokd pomerné intenzivie v Ceské republice diskutujeme
zavedeni tzvridi¢ského piikazu na zkouSku, bylo préwelmi
piinosné slySet a vl jiZz realnd data zjinych statEU.
JednoduSe by se dala shrnout zakladni teze, Zedoebst u
z&ingjicichfidi¢u je neungrné vysoka ve vSech statech a 2
systémy, které jednotlivé staty zvolili, &naji pozvolna
fungovat...

Samozejmosti pi konani takovéto akce jedist velkého mnoZstvi spéteosti zabyvajicich se
ucebnimi materidly pro autosSkoly a dalSi souvisggchnikou.

Osobré nas zaujaly #mecké trenazéry na techniku nad 3,5 tuny, tj. rdlautomobily a autobusy
od firmy Dr. Foerst, dale #sob provadni evidence vycviku v mbarské autoSkole scca 50
zamestnanci a dalsi...

Nize v tomtatlanku naleznete odkaz na konkré&iidinek.

Na webovych strankach je mozné stdhnou kompleaziemtace f@dnasejicich. Osobmoporguji
k precteni tyto:

1) European Road Safety Action Programme 2011-202Mr. Gilles Bergot, DGMOVE, European
Commission
(http://www.cieca.be/download.asp?file=0c Europeaf@a@mmission Gilles%20Bergot 1.pdf

2) Agreement between driver examiners' assessmeiisa system using competency-based
asessmentsAnna Wanglund, Department of Applied Educatiddalence, Umea University, Sweden
(http://www.cieca.be/download.asp?file=7.Wanglund).pd

3) Driving Licence at School / Start to Drive,Eddy Klynen, Flemish Foundation for traffic
Knowledge, Belgium(http://www.cieca.be/download.asp?file=9.Klynen)pdf

DalSi prezentace @anky stahnete na webovych strankach organizac€& & Asociace
autoskolCR, o.s.

http://www.cieca.be/template events.asp?eve id=A0&ko=EN

http://www.asociaceautoskol.cz/Zajimavosti-a-cldpkshled-
zajimavosti-z-kongresu-cieaca-3-462010-budapest.htm

http://www.asociaceautoskol.cz/Zajimavosti-a-cldjsdelaji-
evidenci-vycviku-jinde.html

Na nejbliz&i Valné hroma&dAACR bude moZnost prohlédnout si velké mnoZstvi prapdgh a
informatnich material, které Vam samdejnme poskytneme.

Ing. AleS Hoticka
mistogfedseda AAR



Kdo je pojistén, neni zask@en?

VétSina provozovatél autoskol ma nepochybruuzaweno pojiséni své firmy, ¥etns pojis&ni
na Uraz Zak | naSe firma byla takto poji&ta, proto jsme byli klidni, nelsgpokud by se &co stalo,
poji’ovna by peci plnila. To vSak byla pouze naSe démka.

Pochybnost nastala ve chvili, kdy jeden z naSidedéopadl se Zakem na motorce, Zak se
zranil, ovSem pojifovna odmitla plnit. Abychom #i jistotu, Ze nas takova situace nigie potkat,
za&tala naSe poji®vaci poradkya zjiStovat, zda jsme i proifpad Urazu Zakai ucitele na motorce
pojistni. Jeji patrani bylo natoé, vysledky zajimavé.

Nejdrive ji zangstnanci pojigovny, u niZz bylo pojigni sjednano, tvrdili, Ze ano, kdyz vsak
ch&la pisemné vyjaeni, dostala odp&d’, Ze ne.

Na néS logicky dotaz, pkojsme tedy pojigni jsme, si odpotdéli sami i vy si dokézete
odpovd domyslet... DalSi detektivni pracéekala nasi poradkyni, ktera ihnedc¢ak hledat
pojistovnu, ktera je takové riziko schopna pojistit. Jdrse o mraveth praci, otdzala se snad vSech
poji&’oven na trhu. OvSem jen jedina je schopna takoygoiadavku vyhaost.

Nechci na stranach profesnich novidatl reklamu, oviem v tomtoripac to miZze uSatit
mnohym patrani. Pojfidvna Uniga je schopna nabidnout povinnéeni motocyklu, kde si Ize
pripojistit riziko Urazuridice i spolujezdce.

Pro cenovou orientaci:

Moto Yamaha YBR 125 - tmi pojistné 1646,- K za povinné réeni a pojidtni fidice a spolujezdce
nac¢astku 200.000,- Kna smrt gi trvalou invaliditu, 200,- K/den za hospitalizaci.

Pri stejnych podminkactini pojis&ni u Hondy CB 500 Unosnych 2326,&.K

Jist je v zdjmu kazdého provozovatele autoskoly, alayilgen takové pojigni, které zajisti
solidni plreni v pripack, kdy se stane nehodauraz.

Ji Martinek,élen VR AACR, Treba.

NAKLAD A CO S NiM ?2??2?

Pardubice 15.6.2010

Asociace auto3kol uspidala semirfana téma , které od 1.1.2011 bude ,malou revolp#i“
piepra¥ nakladu a to zejména ve vnitrostatni dopraVroufam si tvrdit, na zakl&dzkuSenosti
z pravidelnych Skoleni, Z&ada zejména malych firem a jeji¢ldica do dneSni doby ,nestravila“
povinnosti vyplyvajici z fedpigi upravujicich reZinfidice a jeho pracovni dobu a uz se wavali
dalSi pohroma ve forenzmeén nebo |épe povinnosti z hledisk@epravy nakladu, jeho uloZeni a
zajiseni. Nektefi fidici, kteti provadiji mezinarodni dopravu, &di, rektefi alespa tuSi. |1 na
vnitrostatni doprav by melo prestat platit heslo #ak to naloz , uvaz a davej bacha, @
nevysypes.“

O co tedy jde?

O nic jiného nez o zému v § 15 vyhlasky 341/2002 Sb. , ktery s platnosdtiprvniho lednaifstiho
roku stanovi nové povinnosti z hlediska uloZzenpawrni nakladu.

(11) Naklad na vozidle (i v souprdy musi byt rovnordrné rozloZzen aiadné zajis¥n vhodnym

technickym z#izenim proti pohybu. Pokud je kipevréni nakladu pouZita poutaci a upinaci
souprava, musi byt ¥adném technickém stavu a odpoviddSN EN 12195-2SN EN 12195-3,

CSN EN 12195-4. Poutaci a upinaci soupravy muséten a umisthim odpovidatCSN EN 12195-

1, kde pro vypéet paitu piivazovacich progedki Ize alternativié pouzit za dynamicky koeficient
tfeni staticky koeficient #eni p4 soufasném pouziti koeficientu zrychleni v podélném ésm

rovhému 1.



Nevim, zda si vSichni wdomuji, co pod touto zémou na dopravceeka. Zajisté, bezgaost
prepravy by nila byt na prvnim migt ale zkusme si odpeuét na otdzku, kdo ied par lety sco
védél o vazacich prostdcich, protiskluzovych podloZzkach,igobu jejich spravného uziti, o vyfia
privazovacich sil a tak déle. J& oséljgem geswdéen, Ze v mnoha firmach bude problém uz to, aby
jako misluSenstvi vozidla bylo pédné kost, a aby hotidi¢, nez z&ne nakladat, pouZzil. Jeden
z probléni je, Zefidi¢ se musi o svych povinnostech déat. Jedna z dobrychfiteZitosti, jak udlat
atraktivrgjSi Skolenitidica. A tady asi ifada z nds se bude musetitav této oblasti vz&lavat,
abychom mohli podavat kompletni a spravné inform&cemci této novelizace budou poprvéema
pravidla, na zaklad kterych mohou kontrolni organyigsré owtovat (zji¥ovat) technicky stav
vazacich progedki (vazacich pas upinacichiettzi nebo lan), jejich p&et nebo umishy na
nakladu. Zasadnim #pobem se tak z&ni zpisob kontroly a zfisni uloZeni a zaji§hi nakladu na
silnignich vozidlech WCeské republice. &im tomu, ze v mome#t kdy za&nou padat prvni pokuty,
pak to z&neftidic¢e zajimat.

No a ktomu, abychom bylifjpraveni a schopni podatené spravné a pokud mozno kompletni
informace, nil prispst semin& paradany asociaci auto3kol v Pardubicich. Ukolu seinds, a pro
mnohé podat prvni informace, se na wimu zhostil lektor celého semiea Ing. Jaroslav Krejcar,
Ph.D. — soudni znalec, vedouci akreditované zku3aboratde ¢. 1187 pro zkousky nakladu, jeho
baleni a loZeni.

Kdo jsme se zZtastnili, asi budeme souhlasit, Ze se jedné o zumlau, samostatnou disciplinu v nasi
vnitrostatni dopra¥ Bude i na nas, abychom dokézali wthit, Ze vSe z&ina jiz spravnym vyérem
dopravniho prosedku (ono se budec¢kdy tZko vybirat, pokud na starSich vozidlech nebude
dostatény paiet vazacich mist a nebo Zadna), Ze neni jedno,jedaodlaha plechova nebo
z protiskluzové feklizky, a jsem sam 2zdav, jak seidici budou tvdit, az jim budu vysstlovat, Ze
uvazani a fivazani je kazdédro jiného. Navic je zde velky problém i v ramci &py a to stanoveni
konkrétni odpowdnosti za uloZeni a upetmi nakladu. Tedy otdzky pro pravniky specializugieina
silni¢ni dopravu.

Kdo jste se snaZili jiz v této oblasti ziska&jaké informace, date mi za pravdu, Ze odbornaalitea
na toto téma té#t neexistuje a k informacim tohoto typu se Ize dogtarerné obtizre. | vtom by
nédm mohla pomoci publikace Ing. Krejcara PHPBepravni baleni zbozi, uloZzeni a zaist nakladu
v dopravnich progedcich a kontejnerectkterou je mozno ziskat pteny asociace za zvyhoeimou
cenu. Pesto by bylofteba se fipravit na situaci, kdyidi¢ bude patebovat vysytlit, poradit, nebo
konzultovat problém z této oblasti. Bude zaleZetkaadém, kdo Skoli, zda mu tdimese uitou
prestiz a uznanfidi¢, nebo zda ..............(asi kazdy z nas uzZ slySel spoustu dkegch &ci o
raznych taky Skolenich). Tedy jéeba zvladnout tuto disciplinu a @trsrozumiteld podatiidicam a
dopravnim firmam nové povinnosti, které z této nepn ale obsahem obrovské novely vyplynou.
UmyslIng zde nevolam po tom, aby se na trhu objevilo CBréipustime a sami nebudemeguoim
védét o¢em to je.

Od seming&e uz uplynul wity ¢as a asi kazdy, kdo jsme byliifwmni, ma ®jakou vizi, jak toto i pro
na&s noveé téma zpracovat. MoZné by byia@sna i spoluprace na délku formou diskuze nanlsach

asociace nebo i mezi jednotlivymi Skolicimiestisky, ale to uZifnesec¢as. Jen bych nam vSem &ht
na za¥r poprat, abychom se dokazali i této problematiky sezbtistit a byli proridice a dopravni
firmy skute&n¢ dastojnym partnerem, ke kterému cheédipat informace a ne ztracets.

Reji hezky den Milos Slajchrtlen VR AACR
autoslajchrt@volny.cz



Asociace autoskol byla poZzadana oieyeni oteweného dopisu jednatele spitesti Bittner
consuling, s.r.0. Jana Bittnera &wwaného Magistratu &sta Liberec. Dopis je jednak reakci na
.aféru” v Liberci, jednak zamysSlenim nadigmbem provéghi vycviku na motocyklech.

Upozomujeme, zeélanek vyjadruje pouze nazory jeho autoral

Magistrat ndsta Liberec
Odbor dopravy
Frydlantska 183
46059LIBEREC

V Litvinové 31.7.2010

Oteweny dopis Odboru dopravy Magistratésta Liberec ve &ci ¢lanku na i-dnes ze dne 26rvence

2010 a nasl, Ridi¢ak na motorku za minutu a pil. Libereéti a¥ednici Sidi zkousky*

Pred rekolika dny, v BzZici ,okurkové" sezo# kdy nemaji novin& o ¢em psat, se najednou objevila
.aféra“ a vSichni se stra8mlivi, jaci Ze to podvodnici pracuji na libereckéragistratu jako zkuSebni
komisdi. VSechny nésledujicélanky, které po tomto Gvodnim vysly, se alébgc nezabyvaly
moznosti, Ze jedto velmi Spaté v systému samém a nikoli v lidech. K napsani toldipisu mne
také, m.j., donutila dnesniipoda, kdy jsme se Zakenti fizd¢ spadli na zem a zaplgénhih se to
stalo ve velmi malé rychlosti na ¢wé ploSe. Njaké Sramy jsem si vSak odnesl. MoZzna to
spoluzavinilo i petizeni motocyklu (o tom vSak nizZe). Tak si taishe:

1. Pracuji v auto3kolstvi jakocitel jiz 20 let a z&inal jsem je&t ve statni autoSkole Svazarmu. Tehdy
provadli ¢innost zkuSebnich komisa piisludnici dopravni policie. Tito vSak nikdy na mopkl pri
zkouSce nesedli. Provedli jen zkouSku testem zigehprovozu a ,techniky”. Zkousku z jizdy &

jiz potvrzenou ditelem autoSkoly, ktery #h powtreni k tétocinnosti od tehdejSiho Dopravniho
inspektoratu. Ta se, dle mych osobnich zkuSenpstiyadla vyhrad@ na cviné ploSe. Tim
powienym witelem byval zasadndlouholety ditel a zkuSeny praktik, ktery ¢hopravreni k vyuce
vdech skupinRO, pricemz na okrese byli obvykle nejvySe dva. Kdyz jsemvsroce 1990, jako
z&inajici Wwitel ve Svazarmu policigtzeptal, pré pii zkouSce nesedi za Zakem a nedrzi ta Silena
druhériditka, odpo¥di mi bylo, Ze maji domaéti a Ze se nenechaji zabit. Autorka prvnétimku na
toto téma ze dne 20.7. 2010 K@@ Frouzova m.). piSe, citace........... spravwh mel sedtt na
motorce s nim a hlidat ho. Na zkuSebnim stroji méndl7iditka, kterymi nize zabranit fipadné
neho@" (pani Frouzovatbec nerozumi tomu, &m pide, nevim, kdo ji tento nesmiedkl, ale nla

by si to mozna zkusit). VySe uvedenynmigpbem vSe fungovalo az cca do poloviny roku 20a¥, k
tuto agendu fevzaly ze zdkona od policie tehdejSi okrestady. Stalo se tak na zakkdelké
legislativni znény a to Zdkonem o provozu na pozemnich komunikati@61/2000 Sb. a Zakonem o
odborné zpsobilosti ktizeni silnénich motorovych vozidet. 247/2000 Sh. Oba zé&kony se staly
acinnymi od 1.1.2001 a zhrubalpoku policie gedavala agendu okresnifadim.

2.V roce 2008 se mi dostalo do ruky vydasimeckého odbornéhtasopisu vydavaného spétesti
DEKRA GmBH a na titulni stranbyla celostrankova fotografigeského autoskolského motocyklu s
tzv. druhymiizenim a u obrazku byl tento texe toto je& mozné ve 21.stolet(@vnitt listu byl pak
¢lanek, ve kterém autor rozebira vycvik a zkouSkieskych autoSkolach na motocykly a konstatuje,
Ze tento zpisob je v zasadhistorickou zaleZitosti, pdtdo muzea a nikoli na silnici do dnesniho
provozu a Ze je velmi nebezgm pro vSechny dastniky provozu. Je pravdou, Ze tento systém
druhychtiditek je ceskoslovenskym vynalezem, ktery byl zaveden ¢paiti neclt m¢ opravi) na
konci 50-tych let.

Jak uz to byva, kdyz se @esku rco stane, vytvilme komisi nebo ¢kam posleme inspekci.
Soutasny, pokrytecky postup Ministerstva dopravy jengde volajici. Eednici tohoto ministerstva
totiz dolie wdi, véem je problém. Problém je v tom, Ze je zakon v &é8idi (nejen) Spatny a uiilvec
neodpovida dnesnim podminkam. Misto toho, aby lsvaéi nutnou zrdinou zakona, tak celou dobu
délali jakoby nic a t€ se vSichni naoko divi. Dlouhd léta tofidda provozovatél autoskol MD



upozonovala na neudrzZitelnost této situace, ale nic ake stedlo. Budme radi, Ze, jak doufam,
spoudtcim mechanismem nutnych gmnebyla aZ dosud tragickd nehoda s amrtim Zaka udétele.
Mimochodem je v této souvislosti velmi zajimavéarjagkuténost. Vi se o ¢gaké vazgjsi nehod v
minulosti Zaka a ditele (ptip.komisae) @i jizdé? JaA o ni nevim. Je to z tohdvddu, Ze az na
vyjimky, se vycvik v drtivé ¥tSinou provadi stale na ¢vié ploSe a zkousky jakbysmet a to nejen v
Liberci, ale v cel&R. Argumentovat zde bez@eosti provozu je liché. Mnoho mototkéz &ch, ki
zabili sebe nebo i jiného, totiz nehavarovali prd® by neur@i tidit motocykl, ale protoze brutalnim
zpasobem ¥done poruSovali pravidla provozu a zcela kaSlali naadgisbezpéné jizdy a selsky
rozum. Dena je kazdy z nas gdkem takového jednani.

V roce 2003 jsem bytlenem pracovni komise, ktera byla jmenovana tehdejginistrem dopravy
Simonovskym a ®a za ukol pipravit navrh velké, tzv.euronovely autodkolskékadana. NejtSim
zastancem sa@asného zfisobu a odfircem zngény byl v té dok velmi vlivny (pro n& ze zcela
nepochopitelnychitvoda) jisty B.LiSka. Bylo nahodou, Ze provozoval teljdgnu zefti firem vCR,
ktera se vyhradnzabyvala montazi druhydfditek? Sam jsem &hpak o rok poz&i moznost osob&
obhajovat pimo pred ministrem Simonovskym nutnost &my. Kdyz n¢ vyslechl, zeptal se na3eni.
Odpowdi mu bylo, Ze nejlepSim a nejbeZpgsSim zpisobem je model obvykly v zapadni Evéapto
ten, Ze zak jede na motocyklu svém (mySleno autsikém), je ozn&n oranZovou vestou, za nim na
druhém motocyklu titel (také ozné&en) a komunikuje s Zakem hlasovyntizanim, kdy maji oba u
brady mikrofon a v filbé sluchatko. Witel ma na svém motocyklu jeéStalkovy ovladd, kterym
muze vgedu jedouci motocykl vypnout. Santiere je nutné, aby Zak na 100 % respektovétazy
wcitele, avSak pravni odpsginost za své jednani neséingienym zgisobem sam. Na tentodm
vyklad pak pan Simonovskkl: ,To by ale znamenalo zdraZeni autoskoly, kdyZ budeé mit dva
motocykly, Ze?'Nezmohl jsem se nic jiného, nez Ze jsem zakokted v tom smyslu, Ze ano, Ze viak
nelze takto uvazovat, pokud si fiagkdo chce koupit motocykl za cenu Fabie, ale bylohméd
jasné, Ze se zatim dlouho nic neni To nebyla pro pana ministréldzita zalezitost z hlediska jeho
politickych, nebo jinych zajin jako nap.Kapsch apod.

Ministr Simonovsky v3ak nebyl sam, kdo dostal vateni informace o této velmi specifické
zaleZitosti. Pravidekse snazilitizni witelé autoskol howt s dalSimi pracovniky MD a to na drovni
feditell odbofi, prip. vedoucich oddeni. TakZze MD o tomto problému di@vi, ale jen se az dosud
tvétilo, Ze je vSe OK. Vymluvy pracovnikMD se odvijely od argumentace, Ze je prawelmi
obtizné stanovit hranici odpé&inosti Zaka, ktery zatim nefidicem a Ze by ¥eskych pordrech bylo
nemozné vynutit, aby se jifiidici nez&azovali mezi jedouci motocykly abyitel neztratil vizualni,
bezprostedni kontakt se Zakem apod. ®to jde v zahrari? Neni to pak &ci policie, legislativy a
spravnich orgéi? Samoiejme Ze je. Ale je to asi moc prace.

3. Odmyslime-li si vySe uvedené a to jednaanaakcent na bezprost provozu, jsou v3ak zde dalSi
okolnosti, které také s bezp®sti Uzce souvisi:

- nejvyssi pripustnd hmotnost motocyklu vétSina velkych vycvikovych motocykl (sk. A bez
omezeni) ma tuto hodnotu cca okolo 185 kg, u mansiatocykh (sk. A s omezenim, Al, AM) jeSt
mnohem mé&i Sam vazim vice nez 100 kg, takze pokud budu spravi Zak ustrojen, mohu jet se
Zakem pi vycviku na sk. A bez omezeni, ktery vazi max. ¢b&kg. Ze zakona vSak nejsem oprvn
nutit Zaka ke kontrolnimu vazenifgsto nesu jakoditel (stejreé i komisd&) odpowdnost za to, Ze
nepetizim motocykl. Pokud by se stal& pycviku nehoda na naSem motocyklu Honda CBF 500,
tuSim (pokud bychigZil), co by mitekl soudce. Asi, Ze se vycvikibec nendl konat. TakZze jsem &h
Zaka odmitnout, pokud odhadem zjistim, Ze asi riagphahoveé parametry dipravit se tak o trzbu
za svou sluzbu, Ze. Nebo bycklmovinrg zhubnout? Co by na t@kli obhajci lidskych prav, nap
pan Kocdb? Neni to ndhodou diskriminace jako hréinnjkonu povolani z hlediska vahy? Z vycviku
na leftich motocyklech jsem prakticky vyloéen, leda bych jej provébs dtmi vazicimi okolo 40 kg.
RovreZ pak si zkuste, kolik takovyretizeny motocykl na sk.Al s kubaturou 125 ccm j@aléopce.
Na prvni gevodovy stupi max. 15 - 20 km/hod. Stat miipm po splgni kvalifikacnich odbornych
kritériii ucklil profesni os¥déeni Witele pro sk. A a neptal seéykolik vazim!!!



- vySka zadniho sedadla motocykluméiim zcela pimérnych 176 cm a i jizdé na cvEném
motocyklu nedosahnu pimohama na zem, takZéi gastaveni nap na KiZovatce md musi zak i s
motocyklem udrZet. Rad bych timto pozval pani réalddk Frouzovou a h¥e si to zkusit. Chlap
vazici 100 kg to celkem dokaze (aviak@Zujeme motocykl a dopoustim se tak mikegtupku, v
piipadt nehody pak izjme i trestnéhocinu — to je veselé, Ze).ikhka divka to ale dokaze jen s
velkymi obtizemi.

- mechanika napojeni druhého ovladéanijen ten, kdo si to nikdy nezkusil,ixe tvrdit, Ze je mozné
takto v gipac hrozici nehody tuto odvratit. Kili padkovému pevodu sily progednictvim tahel je
nutné vyvinout daleko &Si silu pro zrdnu snéru nez z prvnihdizeni. Ve vysledku se pak zak s
wcitelem (komis&éem) getahuje dizeni ! Jak to souvisi s bezp®u jizdou ve vysSi rychlosti mi zcela
unika.

- vyhled z mista «itele (komisare). naposledy jsem & Zaka, ktery miil cca 190 cm, vazil (dle
svych slov) asi 100 kg.iPcvi¢né jizc jsem se vzdy modlil, cajsem ateista, abych torggil.
Maximalni rychlost, kterou jsme vyvinuli byla cc@ 8m/hod. Rychleji by jel jenortlovek, ktery to
nema v hlay v paradku. Dopedu es jeho ramena vidite velmi obté&rdozadu vibec, na blinkry
jsem roviéZ nevictl. Nevim tedy dote, kam Zak jede, zd&qa nami neni &aka nerovnost na silnici,
nevim, zda skrovku zapnul a zda ji @p vypnul, zda nedal sérovku na opa&nou stranu apod. N&p
tedy manévr najeti keisdu vozovky ped odbéenim vlevo nemaditel vibec pod kontrolou !!! B
zkou3ce je to stejné, takZze vime, zda budéwieé umi oviddat bezgmé motocykl i v maximalni
povolené rychlosti? Nevime!!!

- sexualni haraSenii zde existuje moznost, o které zatim nikdo nikeé¥ovdil. Jen pro pedstavu —
padesatilety &itel ,lezi* na zadech sthé divky, dycha ji na krk a svyntquloktim obou rukou se
ob¢as lehce otird o pra@dicky. Newtite? BeZte si to zkusit. Jinak ta ,genialni* druli@itka nelze
drzet.

Co rici zawrem?

Souwasny stav zfisobu vycviku a zkouSky je zcela neudrzitelny. Jaj se deetl, chystate
nat&eni na video gibéhu zkousky. Co kdyz se Vam prvni Zadatel weeprekne, Ze si négje, aby
ho rekdo filmoval? Stat smi upladvat svou moc jen v mezich zakona. Toto je garamovJstavou
CR a Listinou zakladnich prav a svobod. A v z&kait takového neni, pokud ngpustime delové
zneuziti spravnihéadu. Nenglo by MD misto schvalovani nezakonného postupldtig mluwi MD
p. Hanzelkaekl, Ze to je v ptaAdku) pracovat na naprastavu?

Co se tyka zviejnénych videozaznainz prabéhu zkousky, kdy zkusebni komiseaSeho odboru jede
za Zakem v osobnim vozidle autoSkoly, pak prohiasejbyste si i takového komisie povazovat.
Tento totiZz, nehletl na Spatny zdkon, did a odpovdrné vykonava svou praci. ZaslouZil by nikoli
potrestani, ale naopak pochvalu. Timtésgbem totiZ Ize velmi dd@b posoudit, zda se zkouSeny umi
sam dobe orientovat v provozu a zda spréwambezpéné ovidda motocykl. Toto své tvrzeni myslim
zcela vaza s ohledem na svou 20-letou praxi ve vycviku.

Druhéfizeni je maximalé obhajitelné v prvni fazi vycviku, kdy se Zakiprvni kricky v ovliadani
motocyklu. Witel si tak na cuiné ploSe rmize za g&ho sednou a pomoci mu s Hapozjezdem,
fazenim zastavenim, vedenim motocyklu v malé rythkmgod. PokréilejSi faze vycviku vSak
bezpodminéné musi pokréovat za plného provozu vysSe uvedenymsgbem ve dvou motocyklech.
Ucitel musi posoudit, zda je Z&k jiz zraly na drutémi v provozu a tento naopak musi podepsat
n¢jaké prohlaseni (jak jej formulovat j€éw pravniki — na MD jich pracuje dost), Ze si jédom sve
pravni odpowdnosti a svobodhjde do provozu. Tento postup m.j. povede k autakatvysSimu
stupni odpowdnosti Zaka, protoZe vi, Ze na tom motocyklu buida BkdyZ s radcem a ,hlidam” v
zadech. Nenifftom vibec nutné nic vymyslet, sfase rozhlédnout v zahra&hia tento zfisob jen
okopirovat.

Stejre tak je nutné provad zkousku teba i v lednu, bude-li si to Zak - zakaznfatp To dnes
neni mozné. Za tuto zkouSku 24k plati spravni pebkld00 K, ktery je gijmem magistratu. Proto se
také Gad musi chovat tr#n stejré jako soukromé subjekty — autoSkoly. Pak pojede ikans
ucitelem v auk za Zakem. Dnes se zkou3ky obvykle prajigen v obdobi duben #jen v zavislosti
na p&asi. O zatimni nemozZnosti vykonat zkouSku taéka odpoledne, nebo v sobotu ani nemluv

S pozdravem Jan Bittner



Je hodnoceni zkousSky z praktické jizdy v souladu s&mérnici EU?
Ing.Mgr.Ondej Horazny

Zacatkem roku 2010 Asociace auto3KdR zaslala na Ministerstvo dopravy dopis, ve kterém
bylo navrzeno upravit vyhlasks. 167/2002 Sh. tak, aby Iépe odpovidala Evropskérrso ¢.
2000/56/ES pokud jde o hodnoceni zkousky z praétjiddy.

Text podigtu ctéte zde:
Véc: podret ke zngné vyhlaskyé. 167/2002 Sb.

VazZzeny panéediteli,

na pelomu listopadu a prosince se v médiich objeviléraf tykajici se udajh neobjektivniho
hodnoceni zkouSek Zadatel Fidicska opraveni, provadnych zkuSebnimi komisanagistratu résta
Jihlava. Asociace autoskol nechce tuto konkrétngsi nijak hodnotit. Clli bychom ovSem poukéazat
na skuteénost, Ze situace v této oblasti patmeni zcela ideélniRada autodkol ¥R si stZuje na
neobjektivni zfisoby hodnoceni zkouSek. Tyto stiznosti jsou v&hk arfonymni, a to z obavyeu
reakci dotenych w@ednilé a odehravaji se zpravidla na diskusnich férechcideme spekulovat o
tom, zda se jedn& o nedostateu pipravu Zadatel, ¢i opravdu o neobjektivni zZpob zkouSendi
hodnoceni.

Pri sledovéani této kauzy jsme ovSem zjistili naprasigadni nedostatky pravni Gpravy, pokud
jde préaw o hodnoceni zkousek Zadétel ridicskd opraveni. Vyhlaskas. 167/2002 Sb. se zabyva
zpisobem hodnoceni praktické zkouSky zjizdy Zadatetelicské opraveni v jednom odstavci
na desetiFadcich a zakod. 247/2000 Sb. na podobném rozsahu vymezuje, kidyetaeprosg pri
zavazném poruSeni pravidel. 8mce o ridi¢skych pfikazeche. 2000/56/ES seritom hodnocenim
zkouSek velmi podrobrzabyva na vice nez dvou stranach textu (o).

Naprosto zasadnim problémem se jevi skuatst, ZeCeska republika podle naseho nazoru
nezajistilarddnou transpozici sémice ¢.2000/56/ES. Lita pro transpozici proghla 30.9.2003, tedy
jeS¢ pred vstupenCR do EU. Odpaidnost za tuto transpozicidie ministerstvo dopravyCeska
republika tim patra nesplnila zavazek vyplyvajiciclanku ¢. 249 SES. To by mohlo byivddem
k zahajenfizeni protiCR ze strany Evropské komise.

Zadam Vas paneediteli, jménem na3eho sdruzeni, abyste vco nsjkdolz inicioval
novelizaci vyhlasky ¢.167/2002 Sb., sgtvajici vr/adném provedeni transpozice é&nice
¢. 2000/56/ES, pokud jde o tuto oblast. & Zadam o séleni, jak bude v tétocei postupovano.

Za Vykonnou radu Asociace autoskit
Ing. Mgr. Ongej Horazny v.r.
p'edseda Asociace autoSKdR, o.s.

Na tento dopis (¥iSla od Ministerstva dopravy asi za nisic nasledujici odpoed’:

Véc: Stanovisko Ministerstva dopravy k po#tn Asociace auto3kot'R, o.s. k novelizaci vyhlasky
167/2002 Sb

VazZeny panergdsedo,

dne 7. ledna 2010 jsem obdrzel V&3 podrprovedeni novely vyhlaSky167/2002 Sh., kterou
se provadi zékor®. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odbapigobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a o zZméch rekterych zéko#, ve z@hi zadkonac. 478/2001 Sb. (dale jen
»wyhladka"). Zaslani gedn¥#tného dopisu zivodiujete potebou dosazeni-adné transpozice
smernice 2000/56/ES, kterou se’mi snernice 91/439/EHS eidicskych prikazech.

Odbor pro zéleZitosti EU Ministerstva dopravy prdvea zaklad Vaseho podétu podrobné
srovnani obsahwéasti 9 prilohy Il snernice 91/439/EHS ve 2ni smernice 2000/56/ES (déle jen
.smeérnice”) s relevantnimi ustanovenimi zakora 247/2000 Sb., o zisk&vani a zdokonalovani
odborné zpsobilosti krizeni motorovych vozidel a o @amich rekterych zakod, ve z@ni pozdjSich
predpig: (dale jen ,zakon") a vyhlasky. 167/2002 Sb.



Ministerstvo dopravy si jeedomo skuténosti, Ze systematika a struktura § 19 vyhlasky ve
spojeni s § 42 a § 43 zakona skuteneodpovida systematickélaneni casti 9 prilohy 1l snernice.
Zatimco v piloze smarnice je zakotvena zvlastni Uprava dovednosti a&hio které se zkouSeji
u jednotlivych skupirfidi¢skych opraveni (casti 6, 7 a 8 flohy Il sn¥rnice) a nasledé je zvlag
upravena problematika vyhodnoceni zkouSek doveidaoshovani {ast 9 gilohy Il snernice),
transpozini ustanoveni zakona aqulevSim vyhlasky s takovym striktnimdeldm pravni Upravy
nepaitaji. Presto v3ak nelze a priori konstatovat, Geska republika nedosahkgdné transpozice
smernice.

Dle z&kladniho principu unijniho prava, jenz je koitné vyjaden v c¢lanku 288 Smlouvy
o fungovani Evropské unisou sn@rnice zavazné pr@lenskeé staty, pokud jde o vysledek, jehoz mé
byt dosazeno, ifx‘emz volba formy a pro&tdki se ponechava na rozhodnuti vnitrostatnich orgén
téchto stéfi. Cile sledované sémici jsou dle nazoru Ministerstva dopravy formé&lravre
dostaténe naplreny stavajicimi ustanovenirgi 42 a § 43 zakona 8§ 19 vyhlaSky Prestoze tedy
systematika vnitrostatni pravni Upravy neodpovigstesnatice Gpravy unijni a séasre ustanoveni
snernice nebyla doslovh prevzata (okopirovana) do vnitrostatniho pravniféadu, po obsahové
stranceustanoveni sifrnice do pravniharadu Ceské republiky promitnuta byla

Je poteba zdraznit, Ze prvni odstavec bodu 94lghy Il snernice byl do vnitrostatniho prava
transponovan ustanovenimi § 43 odst. 2 a 3 zakon#y odstavec f@dn@tného bodu se tyka pouze
obecné povinnostilenskych stét (bez jakékoli podrobné Upravy) zajistitdné vyskoleni zkuSebnich
komisau a dozor na jejickiinnosti, coZ je na Grovni vnitrostatniho prava pforato v hla¥ | ¢asti
treti vyhlasky, jakoz i v jednotlivych ustanoveniitona.

Pokud se jedn& o bod 9.2Zilphy Il snernice, jeho obsah byl promitnut primardo ustanoveni
§ 19 odst. 4 vyhlasky.

Bod 9.3 pilohy Il snernice stanovi celkem podrobrdovednosti Zadat@l jejichz spleni
zkuSebni komigaryhodnocuje v ramci probihajici zkousky z praktitkdy. V této souvislosti je nutné
upozornit na znéné detailni vymezeni znalosti a dovednosti, kter&aukatel prokazovat v prvni a
druhécésti zkousky z praktické jizdy dle ustanoveni §ds. 1 a 2 vyhlaSky. Ministerstvo dopravy se
domnivd, Ze vt dovednosti a znalosti, jeZ jsou mandateoasti zkouskyz praktické jizdy nelze
posuzovat separatnod tch dovednosti a znalosti, které jseaufasti hodnoceniprovadného
zkuSebnim komigam. Je paebné vychazet z toho, Ze zkuSebni komiisanoti vSechny aspekty
souvisejici gizenim motorového vozidla, které jsou uvedeny& @&lst. 1 a 2 vyhlasky.

Krom¢ toho Ize roveiz zminit ustanoveni 8 19 odst. 4 vyhlasky, dle€ktezahrnuje hodnoceni
zkousky z praktické jizdy mimo jirdodrZzovani povinnostifidi¢e v provozu na pozemnich
komunikacich Obsahly a podrobny gt ttchto povinnosti je zakotven v zdkanh 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a @nauoh rekterych zako# (zdkon o silninim provozu), ve
zreni pozdjSich predpisi. Prostednictvim tohoto odkazu zkuSebni korisadnoti v rdmci zkouSky
dodrZovani platnych pravidel sitfiiiho provozu Zadatelem, z nictaitla je rovi#Zz uvedena v b@®.3
prilohy Il sneérnice.

S ohledem na vySe uvedené skuisti zastava Ministerstvo dopravy stanovisko, Akediska
formalre-pravniho zapracovani ustanoveniésnice do vnitrostatnino pravnihgdu byly cile unijni
Upravy dosaZeny./BstoZe vnitrostatni Uprava, jak bylo vySe zmdn neodpovida zcela systematice
snernice a ani nepebird doslova zreni jejich ustanovenipravidla stanovena ¥asti 9 Filohy I
smérnice lze podadit (subsumovat) pod ustanoveni § 42 a 43 zakgalko? i § 19 vyhlaskyOstatrw
predkladatel pednetného podetu neidentifikoval Zadna ustanovefisti 9 pilohy Il snernice, jeZ by
nebyla dostaiéné promitnuta do vnitrostatniho pravnittédu.

Ceska republika tudiz dostala svym zawazkvyplyvajicim zasti 9 pilohy Il sn¥rnice
91/439/EHS ve zni snernice 2000/56/ES.

S pozdravem

Ing. Vladimir Slavicek
reditel, Odbor pro zélezitosti EU



Tedy zda se, Ze zakon a vyhlaska jsouiagku a neniieba se obavat, Ze zkousky Zadats/
mohly probihat jinak neZli v souladu gegpisy. JenZze opak je pravdou. O tom jsme iseaiili
letos véervenci, kdy jsme mohli v televizi sledovat, jakZa probihat zkouska z jizdy na motocyklu v
Liberci. Kdyby to snad bylo jen jednou, ale podiestipnych informaci se jevi, Ze zkouSky tak
probihaly udaji zcela Bzné po dlouhou dobu...

A to v zakor je pitom v § 43 jasti napsano:

(4) Zkousky se &astni @itel vycviku autoSkoly, kterd Zadatelditgasila ke zkouSceUcitel
vycviku sedi ve vozidle na sedadle proéitele vycviku. ZkouSky se miZze dale Gastnit osoba
powiena vykonem statniho dozoru, vrchniho statniho moadlumanik.

(5) U zkousky k ziskariidicského opraveni provaéné s vycvikovym vozidlem, které je pouze
dvoumistné, seditel vycviku grimého vykonu zkousky neéastni. V tomto fipadc zkuSebni komis&
piebira povinnosti Witele autoskoly vyplyvajici ze zvlaStniho zakonaale i odpowdnost za
Zadatele @idi¢ské opravani a vycvikové vozidlo.

Zda se, Ze selsky rozum neasta v zdkos holt neni vyslovi napsano, Ze zkusebni konfise
té motorce za Zakem musi 8edrakZe v Liberci si to vyloZili po svém. Jenze 2e komis&za Zakem
ma sedt, ze zakona opravdu vyplyva jen tiEpo a zjinych ustanoveni. Ostatwe Zdaru nad
Sazavou se jiz del3i dobu pédakto zkousi, ale pouze prwast zkousky na autoc¥sti! Tomu vSak
predchazela vyjednavani s ministerstvem dopravy azosgni, zda to tak opravdu jde. Pokud jde o
zmiitovanou jizdu samotného Zak& pkouSce na motocyklu tak, jak byldegvedeno v Liberci, je
jasné, Zze komigapostupoval nespragn Obavam se ale, Ze bude-li se branit ve sprawviideni,
vedeném o poruSeni jeho povinnosti, potom se bud®léavat prd¥ toho, Ze zadkon mu nikde
nestanovil vysloviéd povinnost segt za zakem. Inu afp Kocourkov a Svejkovani typické pro tuto
zemi.

Ridi & referentskych vozidel a zanistnavatel
(Prevzato z webové stranky www.bozpinfo.ének ze dne 31.5. 2010)

AUTOR: DANDOVA EVA

Zamgfujeme se zde fpdevdim na tyto otazky: hZe zamistnavatel vyZadovat po z&stnanci
odpoledni (vé&erni) cestu pro ptebu firmy po odpracovani standardnich 8 hodin Kabsle® prace?
MuaZe v gipad odmitnuti zamsstnance &ak postihnout? Je&as stravenytizenim referentského
vozidla mimo standardni pracovni dobu povaZovamykan prace? Lze za takovou dobu vyZadovat
po zangstnavateli mzdu? ke zamgsthanec odmitnout cestueg celou republiku, népv doke
snehové kalamity, kdyZ jednani neni nezbytné argswdcen, Ze jde o zbytay hazard se zdravim?

Pracovni cesta je v podstatmena pracovni smlouvy (z&na mista vykonu prace) a tu zgstnavatel
nemiZe proveést bez souhlasu zstmance - to zakazuje Listina zékladnich prav &@edqpovinnosti
mohou byt ukladany toliko na zakkdakona a v jeho mezich). Proto také zakonik prvag&e42
stanovi, Ze pracovni cestou se rozufaso¥ omezené vyslani zasstnance zagstnavatelem k
vykonu prace mimo sjednané misto vykonu prace.&&tmavatel mze vyslat zamstnance na dobu
nezbytné pdtby na pracovni cestu jen na zakladhody s nim. Zassthanec na pracovni cégiona
praci podle pokyh vedouciho zagstnance, ktery ho na pracovni cestu vyslal. Stakpik prace k
tomu dodaval jest Ze zanistnavatel miZze vyslat zarstnance na dobu nezbytné iy na pracovni
cestu, je-li tato podminka dohodnuta v pracovniosmd. Proto také za#sstnavatelé po r. 200dasto

se zamstnanci sjednavali v pracovni sml@uvzv. generdlni pardon, tedy moZnost vysilani
zangstnance na pracovni cestu. V torfipac, kdyZz zamistnanec zawstnavateli jednou takovy
souhlas pedem dal, mize dnes jiZz&Zko argumentovat, Ze na pracovni cestu jezdit neb8pdnani
souhlasu s vysilanim na pracovni cestu v pracawiowse je vSak nepraktické, zasstnanci starnou,
meéni se jejich zdravotni stav, jejich rodinny Zivos &im souvisi s jejich zdjem/nezgjem o vysilani na
pracovni cesty. Proto je v praxi lepSi, kdyZ — jek to predpokldda dnes platny zakonik prace - se
vysilani na pracovni cesty sjednava v jinych dobbdaeZz je pracovni smlouva a s kratSi dobou
platnosti.



Z uvedeného tedy vyplyva, Ze vipadt predchoziho ugleni souhlasu s vysilanim na pracovni cesty
zanestnavateli jej 1ze odvolat jen velice obtéZrzase na zakladzmeny tohoto ujednani. Pokud ale
zangstnavatel pisemny souhlas s vysilanim na prac@sty memd, pak musi ctit dnes platny zakonik
prace a mZe zamistnance vyslat na pracovni cestu vyheada zaklad dohody s nim. Za#stnavatel
samozejmé nesmi zargstnance postihovat za to, Ze hapechiji jezdit na pracovni cesty, zakon jim
to vyslovre neuklada, ale je zas@da zamsstnani, kde si za#stnavatel stanovi poZadavekeg
prijetim na utitou pozici, Ze zagstnanec bude souhlasit s vysilanim na pracovny.cest

Cas stravenyizenim referentského vozidla neni vykonem pracepytaantstnanec musel mit se
zanméstnavatelem naizeni motorového vozidla sjednanu hagohodu o pracovndinnosti. Rizeni
motorového vozidla je vykonem prace pouze proéganance fidice. Podle § 210 zékoniku prace
plati, Ze doba stravena na pracovni&esbo na cestmimo pravidelné pracovi§fjinak nez plgnim
pracovnich Ukdl, kterA spadd do pracovni doby, se povaZuje iekdpku v praci na stran
zanestnavatele, i které se zawstnanci mzda nebo plat nekréti. Jestlize viakégaranci v dsledku
zpisobu odminiovani mzda nebo plat usla, poskytne mu &inavatel ndhradu mzdy nebo platu ve
vySi pramérného vyeélku.

Z uvedeného tedy vyplyva, Ze kdyZ zsmtmanec pojede 400 km po své pracovnidoheniidicem z
povolani, pak se nejedna o vykon prace a za uvedéolou Zddnou mzdu ani jeji nahradu neobdrzi.

Priklad - sm¢na zamistnance je od 7 hod. do 15,30 hodin a &amavatel zagstnance vysle v 5,00
hod. vlakem z Prahy do Ostravy, kde bude v 8,30irho@d 9 hodin do 18 hodin tam bude
zanestnanec vykonavat praci (bude sastnit jednani). V 18,30 hodin &ppojede vlakem do Prahy,
kde bude o finoci. Doba od 5.00 do 7.00 hod. se n#f#g to je volno zawstnance, ale doba od 7.00
hod. (z&atek sminy) do z&atku jednani je imkdzkou na stranzaméstnavatele. Pak nasleduje vykon
prace, a 2 Y2 hodiny pracéegias a cesta 2p ktera je zase v délvolna zamistnance.

Za dileZité povaZzuji ustanoveni 8 153 zakoniku pradeodminky, které mohou ovlivnit poskytovani
a vySi cestovnich nahrad, zejména dobu a mistamast ukoteni cesty, misto pémi pracovnich
Ukola, zpisob dopravy a ubytovani,dipredem pisemhzangéstnavatel; fitom prihlizi k opraveénym
zajmim zangstnance.” Zejménadst ¥ty za stednikem je velice Wezita pro gkteré vysSe
popisované situace (cesta o vikendu, védatshové kalamity apod.), zatstnavatel musiiihlizet k
opravrenym zajmiim zangstnance a musi respektovéippminky ze strany za¥stnance.

Kromé toho jest existuje § 106 odst. 2 zakoniku prace ,£atanec je opravn odmitnout vykon
prace, o niz matodre za to, Ze bezpragdre a zavaznym zapsobem ohroZuje jeho Zivot nebo
zdravi, popipad Zivot nebo zdravi jinych fyzickych osob; takovéndthuti neni mozné posuzovat
jako nesplani povinnosti zargstnance.”, kterého je také moznééehto situacich vyuZit. Zejména
pak ufidi¢a referentskych vozidel, ktiemohou argumentovat tim, Ze nejsadici z povolani a Ze z
daivodu BOZP odmitaji jizdu v deébnag. srehové kalamity, nebd nemaji tolik zkuSenosti.
Zamestnavatel je pak fife na pracovni cestu vyslat, ale musi zvolit jip§isob dopravy.

Nakonec by se dalo o pracovnich cestach i@zeni referentskych vozidel uvést gshnoho, ale
zanestnavatel musi i véthto gipadech mit na patti BOZP. Na&idit zangstnanci, aby vyjel po
skorteni snény na dlouhou cestu, je hazard. Takovy &stmavatel #jme nevi nic o prevenci rizik a
o tom, jak ma organizovat praci a pracovni posttigiu referentskych vozidel. V tomtoripad
doporiuji obratit se na odbo#zpisobilou osobu v prevenci rizik (bezpmstniho technika), kterého
dnes jiz kazdy za#stnavatel musi mit a upozornit ho na tyto skoibesti.



Vazeni milovnici historie motorismu !

Dovoluji si pozvat Vas na v padi jiz 3. Auto-moto-SiMi-Sou, tentokrat pod nazvetoleti slavi
mladi i stéi, fidica zkusSebni komiga"

Ano, patelé, je tomu tak. Letos oslavime 100. ¥yrjonenovani prvniho zkuSebniho konfis#édica
motorovych vozidel. Velmi mi zaleZi na tom, abyotaslava byla vskutkuidtojnd a proto se na Vas
obracim jiz dnes, aby si kazdy z Vas mohtlaticas a svou dasti gispél k Uspgichu celé akce.
Pripravujeme bohaty program &iime, Ze kazdy z dastnilki zde najde &co, co ho zvlast zajima.
VyuZijte moznost setkat séni, které jiz takéasto nevidate, s byvalymi spolupracovniky, kolegy,
starymi kamarady argteli.

Struény ¢asovy plan setkani :

patek 24. 9. 20106- pijezd &astniki a ubytovani

19.00 - setkani pattnika a ve&ter vzpominek s nimi

19.30 - prohlidka vystavy k tomuto vyiios arealu hotelu

20.00 - prezentace historie zkouseni — Mgr. Kaeddkovsky

21.00 - o tom Vam mohu také vypehvpan Jii Pour, byvaly dlouholety Gistdni metodikRAS Praha,
aneb jak to daji jinde

22.00 - pan Roman Budsky- nové trendy ve vycviklk@uSeni

23.00 - volna zébava,fe@dani upominkovych ligt drobnych dark pangtnikam a sezndmeni s
programem soboty

sobota 25.9.2010

8.00 - 10.00 — snid&mpro ubytované, igjimka vozidel soue veterah Auto-moto
10.30 - rozprava s jezdci

11.00 - start vozidel do prvni etapy

11.30 - odjezd soéiticich komis&i na AC Kokonin

13.00 - 15.00 — afal vSech na AC Kokonin

15.00 - odjezd veterardo druhé etapy a dokdeni sowtZze komiséi a AC

17.00 - odjezd vSech na hotel Kavka

18.30 - oznédmeni vysledisoutze

19.00 - zahdjeni werniho programu,ipdani cen, padétnich listin a upominkovych daikicastnikim
20.00 - slavnostni slovo (nejvyzna#gi osobnost na setkani) epitek na dalSi stoleti
20.15 - raut, hudba, tanec, volna zabava

nedéle 26 .9. 2010
odjezd do 10.00 z hotelu a navrat do v3ednich dn

Pro opravdu tistojny pifibch oslav je nezbytné mitcas k dispozici pdebné Udaje (p@t hosi,
vozidel apod.).

Ubytovani a stravovaniigdi®Zzné objednano v hotelu Kavka. &g budou upesrény na zaklad
zavaznych objednavek. PoZzadavky na ubytovani pmejezl fimo u vedouciho hotelu pana Jana
Kolatika. Kontakt na mobil je 775 339 073 nebo mail pees@hotelkavka.cz.

Prinlasky do soutze zasilejte na adresu : M. Simkovéa, Jizerska #Jodac n.N., na email
info@autoskolaok.cz, mobil 737 958 947, na emafaana@seznam.cz.

Dékujeme adSime se na vSechny, co maji smysl pro humdijdop se s nami pobavit.
Kdo si hraje, nezlobi !



