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Vazeni kolegové a kolegyné,

v lednu jsme podékovali 700 autoskolam za jejich rychlou reakci na nasi prosbu tykajici se
statistik o vycvikovych vozidlech. Podarilo se shromadzdit informace od vice nez 700 respondentii
behem tydne. V soucasne dobé diky zasadnimu piisobeni Asociace autoskol je v navrhu novely zdakona
¢. 56/2001 Sb. (tisk 717 v Poslanecké snémovné) navrzen interval technickych prohlidek vycvikovych
jako u béznych vozidel (napi. osobni auta: 4-2-2). Vice v krdtkém clanku uvnitr.

Novy rok 2012 zacal ponékud ospale a k probuzeni doslo az poté, kdy se na strankdach
Poslanecke snémovny objevila informace o velmi zvlastnim pozménovacim navrhu k novele zakona o
silnicnim provozu. Vice v samostatném clanku.

S timto cislem jsme Cekali na okamzik, az bude do mezirezortniho pripominkového vizeni
odeslan navrh vécného zaméru zakona o autoskoldach. Tento jsme obdrzeli 24.10.2012. Dostavate ho
Vv priloze v plném znéni. Ocekavame od Vas pripominky, které miiZete adresovat cleniim vykonné rady

a na email asociace@autoskol.cz . Shromdzdéné pripominky odeSleme najednou ministerstvu.

Podrobnéjsi diskuze o navrhu zdakona probehne na Valné hromade dne 9.11.2012 v Pardubicich. Poté
budeme pripominky odesilat na MD. Proto zde nyni nebudeme navrh nijak komentovat.

Pro ty z Vas, ke kterym se nedostalo upozornéni MD CR o ndvrhu novely smérnice o
Fidicskych privkazech tento material z MD CR prikladdme. Ddle se ndam podarilo ziskat plny text
navrhu novely této smérnice. Neni zatim zcela jisté v jaké podobé a od kdy bude platit, ale pro Vasi
praci je dobré byt pripraven.

Vykonnd rada AA CR



http://www.autoskol.cz/
mailto:asociace@autoskol.cz

Clensky p¥ispévek pro rok 2012

Ing. Jan Cerny

Vykonna rada konstatuje, Ze fada ¢lend k dne$nimu dni nesplnila svoji ¢lenskou povinnost- uhradit
¢lensky ptispévek. Pokud jste na zaplaceni piispévku zapomnéli, uéinite tak prosim co nejdiive.

Ceska posta nam nedodala nékolik oznameni o platbach slozenkou s identifikaci platce. Jednd se o platby
provedené v téchto dnech:

8.3.2012, 9.3.2012, 12.3.2012, 13.3.2012, 15.3.2012, 26.3.2012, 27.3.2012, 3.4.2012, 4.4.2012, 5.4.2012,
2.5.2012.

Nektefi z Vas se jiz ozvali. Pfesto prosime ty, ktefi zaplatili ¢lensky prispévek v tomto obdobi, aby napsali email
p. Cernému, popt. mu zavolali na ¢islo: 603236761.

Ty z Vas, kteti ¢lensky piispévek dosud neuhradili, prosime, abyste tak dodate¢né ucinili. Platbu ¢lenského
piispévku provedte, prosim, pievodem na béZzny uéet ¢islo 6555060207/0100. Jako variabilni symbol pouZijte
své 5 mistné Clenské ¢islo, uvedené na Vasi ¢lenské karté, popt. u vaseho jména a adresy na obalce s touto
zasilkou. Platbu sloZenkou proved’te jen v krajnim ptipadé.

Technické prohlidky vvevikovych vozidel autoSkol.
JUDr. Ing. Ondiej Horazny

V minulém C¢isle jsme Vas informovali o piipravé novely zakona ¢. 56/2001 Sb. V ¢ervnu 2012 byl do
Poslanecké snémovny pfedan navrh novely zédkona, ve kterém je uvedena zména intervalu technickych prohlidek
pravé tak, jak jsme pozadovali. Za to je tfeba podékovat zejména panu Bedfichu Dandovi, predsedovi Sdruzeni
podnikatelti a Zivnostnikit CR a naméstkovi ministra primyslu a obchodu. Byl to pravé jeho nekompromisni
pfistup, zalozeny na respektovani podminek Evropské smérnice, diky némuz nakonec Ministerstvo dopravy
souhlasilo s timto pozadavkem. Doufejme, Ze navrh zdkona projde Parlamentem, pokud jde o toto ustanoveni
tak, jak je navrzeno. Kazdy z Vas si jisté spocita, jakou finanéni Gsporu to pro kazdého z Vés ptinese. A¢koli na
této zmeén¢ se podilela vyhradné Asociace autoskol CR, uzitek z toho budou mit vsichni autoskolaci, tedy i ti,
ktefi se o déni viibec nezajimaji. Ale to nas od nasi aktivity neodradi.

Utajeny pozménovaci navrh k novele zakona o silni¢nim provozu.
JUDr. Ing. Ondtej Horazny

V minulém ¢&isle AS novin jsme Vas informovali o velmi podivném pozméiovacim navrhu novely zakona o
silni¢nim provozu, ktery se formalné mél tykat spoluprace ministerstev s nevladnimi neziskovymi organizacemi.
Po né&kolikatydennim 1sili a ve spoluprace naSich kolegli s poslanci, senatory, ufedniky se podafilo
problematicky pfilepek z navrhu zakona odstranit. Asociace autos$kol dékuje vSem, ktefi se na tom jakkoli
podileli.

Novelizace smérnice o ridi¢skyvch priukazech

Ministerstvo dopravy pied mésicem rozeslalo informaci o pfipravovanych zménach, zejména pokud
jde o vycvikova vozidla. Asociace autoskol pro Vas obstarala a nechala pfelozit navrh smérnice,
abyste ho méli jiz nyni k dispozici. Nejprve bude tfeba, aby zmény byly v Evropské komisi schvaleny
a nasledné proto, aby byly zmény platné i v CR, bude tieba aby byla schvalena novela zikona.

Plny text navrhu smérnice:

SMERNICE KOMISE ../.../EU
ze dne XXX
upravujici smérnici 2006/126/EK Evropského parlamentu a Rady o fidi¢skych prikazech
(Text s vyznamem pro EHP)
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EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, s ohledem na smérnici 2006/126/EK
Evropského parlamentu a Rady ze dne 20. prosince 2006 o fidi¢skych pritkazech® a zejména na Clanek
8 této smernice, vzhledem k t€émto duvodium:

1) Kédy a podkody uvedené v Doplikku I smérnice 2006/126/EK je nutno aktualizovat
v souvislosti snovymi skupinami vozidel zavedenymi smérnici 2006/126/EK, jejichz
technické charakteristiky jsou odliSné od technickych charakteristik platnych na zakladé
smérnice Rady 91/439/EHS ze dne 29. ¢ervence 1991 o fidiéskych prikazech®. Opravnéni
k fizeni motorovych vozidel ziskana v tomto kontextu pred t€innosti smérnice 2006/126/EK
dnem 19. ledna 2013 by méla ztstat v platnosti.

2 Obsah zkousek pro ziskéni fidi¢ského pritkazu pro vozidla skupiny C1 by mél byt pfizptisoben
odlisnym charakteristikam vozidel spadajicich do této skupiny. Na rozdil skupiny vozidel C,
ktera jsou urcena pro profesionalni piepravu zbozi, je skupina C1 riiznorod4 a zahrnuje celou
fadu vozidel, jako jsou vozidla pro volny €as nebo osobni vyuziti, vozidla zdchrannych sluzeb
a hasic¢skych sborli nebo uzitkova vozidla pro zivnostniky, kdy jejich fizeni neni hlavni
formou cinnosti fidice. U fidich téchto vozidel by neméla byt pii zkouSce pro ziskani
fidicského prikazu vyzadovana znalost pravidel nebo zafizeni, vyzadovana u fidici
definovanych v pravnich pifedpisech platnych pro profesionalni oblast dopravy, jako je
nafizeni (EK) ¢. 561/2006 Evropského parlamentu a Rady ze dne 15. bfezna 2006 o
harmonizaci uritych socialnich pravnich predpist v silni¢ni dopravé® a natizeni Rady (EHS)
&. 3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o vyuZiti zdznamovych zatizeni v silniéni dopravé®. Tato
uprava stavajicich pravidel by snizila nebezpeci, ze by fidi¢i jezdili s pretizenymi vozidly
skupiny B, aby nemuseli vynalozit naklady na vycvik a zkousku pro ziskani fidi¢ského
prikazu pro skupiny vozidel C nebo C1 a tim by se zvysila bezpecnost silnicniho provozu.
Tim by se rovnéz snizilo administrativni a finanéni zatizeni malych a stiednich podnikt a
mikropodnikil, které vyZzivaji pfi svém podnikani tato uzitkova vozidla.

3) Pozadavky na motocykly pouzivané pii zkouskach dovednosti a chovani pro ziskani
fidi¢ského prikazu skupin Al, A2 a A musi byt zménény s ohledem na technicky pokrok,
zejména s ohledem na vyvoj a $irsi vyuziti motocykli na elektricky pohon. M¢ly by se rovnéz
upravit technické specifikace zkuSebnich vozidel tak, aby se zajistilo, aby zadatelé provadéli
praktické zkousky v fizeni vozidel na vozidlech, kterd jsou charakteristickd pro skupinu
vozidel, pro kterou by mél byt fidi¢sky prukaz vydan.

4) Me¢ly by byt upraveny minimalni pozadavky na vozidla a na obsah zkouSek dovednosti a
chovani pro ziskani fidi¢ského prikazu skupin C a D s ohledem na technicky pokrok, zejména
v silni¢ni dopravé vyuZzivajici poloautomatické nebo hybridni pfevodovky. Zpisobilost fidict
by méla byt provéfovana podle jejich schopnosti pouzivat pfevodovy systém vozidla
bezpecné, ekonomicky a s maximalnim ohledem na Zivotni prostiedi. Zjednoduseni stavajicich
omezeni tykajicich se fizeni vozidel s automatickou prevodovkou by rovnéz snizilo
administrativni a finan¢ni zatizeni malych a stfednich podnikii a mikropodnikd provozujicich
silni¢ni dopravu.

(5) Protoze smérnice 2006/126/EK vstoupi v platnost 19. ledna 2013, vstoupi tato smérnice
v platnost a bude U¢inna v den néasledujici po dni jejiho zvefejnéni v Ufednim véstniku
Evropské unie.

(6) Smeérnice 2006/126/EK by tedy méla byt pfislusné upravena.

@) Opatieni uvedena v této smérnici jsou v souladu s nazorem Vyboru o fidiéskych priikazech,
! Utedni véstnik OJ L 403, 30.12.2006, s.18.

2 Utedni véstnik OJ L 237, 24.8.1991, s. 1.

s Utedni véstnik OJ L 102, 11.4.2006 s. 1.
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SCHVALIL NASLEDUJICi SMERNICI:

Clanek 1
Dopliky I a IT smérnice 2006/126/EK se méni v souladu s Doplikem této smérnice.

Clanek 2
1. Clenské staty schvali zakony, natizeni a administrativni predpisy tak, aby byly nejpozdgji do
31. Cervence 2013 v souladu s touto smérnici. Znéni téchto ustanoveni okamzité oznami
Komisi.
Tato ustanoveni musi pfi pfijeti ¢lenskymi staty obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi

byt timto odkazem doplnény pii jejich oficialnim zvefejnéni. Clenské staty rozhodnou o
zpusobu uvedeni tohoto odkazu.

2. Clenské staty ozndmi Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpist,
které pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.

Clanek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost v den nasledujici po dni jejiho zvetejnéni v Urednim véstniku
Evropské unie.

Cldnek 4
Tato smérnice je urena pro ¢lenské staty.

V Bruselu
Jménem Komise
President

DOPLNEK

I. Doplnék T smérnice 2006/126/EK, odstavec 3 tykajici se strany 2 iidi¢ského prikazu, bod (a)
bod (12) se méni takto:

(1) Pridava se nasledujici kod 46:

"46. Pouze tiikolky"

2 Kédy 72 se rusi

3 Kod 73 se méni takto:
"73. Pro Ctyikolova vozidla skupiny B s vlastnim pohonem (B1)"
(@) Kody 74 az 77 se rusi

(5) K6d 79 se meni takto:
"79. (...) Pro platnost Clanku 13 této smérnice pro vozidla spliujici specifikace uvedené v zavorkach"

(6) Zavadégji se nasledujici podkody 79.01 to 79.06:

"79.01 Pro dvoukolova vozidla s postrannim vozikem nebo bez n¢ho

79.02  Pro skupinu vozidel AM se tfemi koly nebo lehka ¢tyikolova vozidla

79.03 Pro tiikolky

79.04  Pro tfikolova vozidla (tfikolky) a piivésem s nejvys$si povolenou hmotnosti do 750 kg
79.05 Motocykl skupiny Al s pomérem vykonu k hmotnosti vy$§im nez 0,1 kW/kg

79.06 Jizdni souprava tvotfena vozidlem skupiny B a piivésem o nejvyssi povolené hmotnosti
ptivésu nad 3500 kg"

@) Zavadégji se nasledujici kody 80 to 81:



"80.  Pro drzitele fidi¢ského prikazu skupiny A pro tfikolova vozidla mladsi nez 24 let
81. Pro drzitele fidi¢ského prikazu skupiny A pro dvojkolové motocykly mladsi nez 21 let*

(8) Pridava se nasledujici kod 90:
"90. Kédy pouzivané spolecné s kddy definujicimi upravy vozidel"

9 Kod 96 se nahrazuje takto:

"96.  Jizdni souprava tvofena vozidlem skupiny B a pfivésem s nejvyssi povolenou hmotnosti
privésu vyssi nez 750 kg, pokud nejvyssi povolend hmotnost jizdni soupravy prevysuje 3 500 kg,
avSak je niz8i nez 4 250 kg"

(10)  Ptidava se nasledujici kod 97:
"97.  Neopraviuje k fizeni vozidla skupiny C1 spadajiciho do ptisobnosti smérnice (EHS) €.
3821/85".

I1. Doplnék II smérnice 2006/126/EK se méni takto:

(11) Bod 4.1.1 se nahrazuje takto:

"4.1.1. Pravidla pro dobu fizeni a bezpecnostni prestavky zavedena natizenim (EK) ¢. 561/2006
Evropského parlamentu a Rady ze dne 15. bfezna 2006 o harmonizaci urcitych socialnich pravnich
ptedpisi v silniéni doprave; pouzivani zaznamovych zafizeni v souladu s natizenim Rady (EHS) ¢.
3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o pouzivani zdznamovych zatizeni v silni¢ni doprave".

(12)  Ptidava se nasledujici bod 4.1a:

"4 1a. Clenské zemé mohou osvobodit Zadatele o ziskani fidi¢ského prikazu skupiny vozidel C1 nebo
CI1E nad ramec nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 od povinnosti prokazat znalost pfedmétii uvedenych
pod body 4.1.1 az4.1.3."

(13) Bod 5.1 se nahrazuje takto:

"5.1 Prevodovka vozidla

5.1.1. Rizeni vozidla s manuélni pfevodovkou podléha slozeni zkousky dovednosti a chovani
vykonané na vozidle s manualni prevodovkou.

‘Vozidlem s manualni pfevodovkou' se rozumi vozidlo vybavené spojkovym pedalem (nebo u vozidel
skupin A, A2 a A1 manualné ovladanou pakou), kterou musi fidi¢ pfi rozjezdu nebo zastaveni vozidla
a fazeni rychlosti manualné ovladat.

5.1.2. Vozidla nespliujici podminky stanovené bodem 5.1.1 se povazuji za vozidla s automatickou
prevodovkou.

Aniz by byla dotcena platnosti bodu 5.1.3, pokud Zadatel slozi zkousku dovednosti a chovani na
vozidle s automatickou pfevodovkou, musi byt tato skuteénost zapsana v fidi¢ském prikazu vydaném
na zakladé takto vykonané zkousky. Ridi¢ské prikazy s timto oznaGenim lze pouzit pouze k Fizeni
vozidel s automatickou pfevodovkou.

5.1.3. Zvlastni ustanoveni tykajici se vozidel skupin C, CE, D a DE

Clenské staty mohou rozhodnout o tom, Ze v fidi¢skych pritkazech pro skupiny vozidel C, CE nebo
DE, uvedenych pod bodem 5.1.2, nebudou uvedena omezeni tykajici se automatické prevodovky,
jestlize zadatel je jiz drzitelem fidi¢ského prikazu, ktery ziskal zkouskou na vozidle s manualni
prevodovkou alesporii pro nasledujici skupiny vozidel: B, BE, C, CE, C1, C1E, D, D1 nebo DI1E a
vykonal v pribéhu zkousky dovednosti a chovani ¢innosti uvedené pod bodem 8.4."

(14) Bod 5.2 se méni takto:

(@) Prvni odstavec se méni takto:

"Vozidla pouzivana pti zkouskach dovednosti a chovani musi spliiovat nize uvedend minimalni
kritéria. Clenské staty mohou zavést jesté piisngjsi kriteria nebo je doplnit o dal§i kritéria. Clenské
staty mohou povolit pro vozidla skupin Al, A2 a A pouzivana pfi zkouSkach dovednosti a chovani
minimalni obsah valcl o niz§i 5 cm3 neZ je pozadovana hodnota."

(b)  Znéni tykajici se skupiny Al,skupiny A2 a skupiny A se méni takto:
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Skupina Al:

Motocykl skupiny A1 bez postranniho voziku o vykonu do 11 kW a s pomérem vykonu ke hmotnosti
do 0,1 kW/kg, dosahujici rychlosti nejméné 90 km/h.

Je-li motocykl pohanén motorem s internim spalovanim, musi mit motor objem valct alespoii 120
cma3.

Je-1i motocykl pohanén elektrickym motorem, musi mit vozidlo pomér vykonu ke hmotnosti vyssi nez
0,08 W/kg;

Skupina A2:

Motocykl bez postranniho voziku o poméru vykonu ke hmotnosti v rozmezi od 20 do 35 kW a

S pomérem vykonu ke hmotnosti do 0,2 kW/kg a vykonem motoru nejméné 25 kW.

Je-li motocykl pohanén motorem s internim spalovanim, musi mit motor objem valct alespoii 400
cma3.

Je-1i motocykl pohanén elektrickym motorem, musi mit vozidlo pomér vykonu k hmotnosti vyssi nez
0,15 kW/kg;

Skupina A

Motocykl bez postranniho voziku s minimalni hmotnosti prazdného vozidla do 180 kg, s pomérem
vykonu ke hmotnosti nad 50 kW.

Je-li motocykl pohanén motorem s internim spalovanim, musi mit motor objem valct alespoii 600
cma3.

Je-1i motocykl pohanén elektrickym motorem, musi mit vozidlo pomér vykonu ke hmotnosti vyssi nez
0,15 kW/kg;*

(c) Znéni tykajici se skupiny C a skupiny CE se méni takto:

""Skupina C:

Vozidlo skupiny C s nejvyssi povolenou hmotnosti nad 12000 kg, s délkou nejméné 8 m a Sitkou
nejméné 2,40 m a schopné vyvinout rychlost nejméné 80 km/h; vybavené brzdami s protiblokovacim
systémem, s pfevodovkou umoziujici fidi¢i manualni fazeni rychlostnich stupiii a zdznamovym
zatizenim podle natizeni (EHS) ¢. 3821/85; nakladovy oddil se sklada z uzaviené skiinové nastavby,
ktera je nejméné tak Siroka a vysoka jako kabina; celkova skute¢nd hmotnost vozidla musi byt vyssi
nez 10000 kg;

Skupina CE:

bud’ kloubové vozidlo (navésova souprava) nebo jizdni souprava zkusebniho vozidla skupiny C a
privés o délce nejméné 7,5 m; nejvyssi povolena hmotnost jak kloubového vozidla, tak i jizdni
soupravy, musi byt vyssi nez 20000 kg, jejich délka nejméné 14 m a Sitka nejméné 2,40 m, a vozidlo
nebo jizdni souprava musi vyvinout rychlost nejméné 80 km/h, musi byt vybaveny protiblokovacim
systémem, prevodovkou umoziujici fidi¢i manualni fazeni rychlostnich stupnd a zdznamovym
zatizenim podle nafizeni (EHS) ¢. 3821/85; nakladovy oddil se sklada z uzaviené skiinové nastavby,
ktera je nejméné tak Siroka a vysoka jako kabina; celkova skute¢na hmotnost kloubového vozidla nebo
jizdni soupravy musi byt vyssi 15000 kg;"

(15) Bod 8.1.4 se nahrazuje takto:

"8.1.4. Kontrola brzdové soustavy s posilovacem a systému tizeni; kontrola stavu kol, matic kol,
blatnik?, pfedniho skla kabiny, oken a stéracti skel, provoznich kapalin (napt. motorového oleje,
chladici kapaliny a kapaliny ostiikovacu skel); kontrola a pouziti ptistrojového panelu véetné
zaznamového zatizeni podle nafizeni (EHS) ¢. 3821/85. Kontrola zdaznamového zatizeni se netyka
uchazec o tidi¢sky prikaz skupin vozidel C1 nebo C1E, ktera nespadaji do ptsobnosti tohoto
nafizeni;"

(16)  Pridava se nasledujici bod 8.4:

"8.4. Bezpetné a energeticky usporné fizeni vozidla

8.4.1. Jizda vozidlem tak, aby byla dodrzena bezpec¢nost silni¢niho provozu, nizka spotieba paliva a
nizké hodnoty emisi pfi zrychlovani, brzdéni, jizdé do svahu a ze svahu, v pfipadé potfeby manualnim
fazenim rychlostnich stupnt.”

(17)  Bod 9.3.2 se méni takto:

"9.3.2. Jezdit bezpetné, ekonomicky a energeticky Gsporné, brat v ivahu otacky motoru, fazeni
rychlostnich stupnd, brzdéni a zrychlovani (pouze skupiny B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1,
D1E);".




Kongres organizace CIECA — Istanbul 2012

CIECA je mezinarodni evropska organizace zastfeSujici instituce, které provadéji zkousky zadatelti o fidicské
opravnéni. (www.cieca.be) Vzhledem k blizicim se potenciondlnim zménam v oblasti provozovani autoskol a
zkouseni Zadateld o Fidi¢ské opravnéni v Ceské Republice VR AACR rozhodla o vyslani zastupcti na tento
kongres. Nize a v n€kolika dalsich ¢lancich Vam pfina$ime podstatné informace z tohoto kongresu.

Kongres obsahoval ¢tyfi Casti:

1) Voprvni &asti, po Gvodni uvitaci fe¢i pana Kari Hakuli (prezidenta Cieca), vystoupili Uéastnici
S nasledujicimi referaty:

a. Zastupce evropské komise prednesl velmi zajimavy a obsahly referat o vyvoji bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich v rdmci celé EU.

b. Zastupkyné OSN nas seznamila S poticbami tGprav Videniské konvence zroku
1968v souvislosti se soucasnym vyvojem silni¢niho provozu.

2) 'V druhé ¢asti kongresu vystoupili dalsi prednasejici s referaty:

a. Zastupce Technické univerzity z Mnichova nds upozornil na prudky vyvoj elektronickych
bezpecnostnich a asistenénich systému, které v souCasné dobé vibec nejsou zahrnuty do
vzdélavani ridicu a jejich zkouseni.

b. Zastupce TUV SUD Némecko ucastnikim kongresu ptedloZil retrospektivu provadéni
praktickych zkousek z poslednich let. Hlavni mySlenkou bylo opét zamysleni se nad
vyuzivanim automatickych bezpe€nostnich prvki vozidel. Vyuzivani brzdovych, rozjezdovych
asistentd, systémt pro dodrZzovani bezpeCnosti mezi vozidly je v soucCasné dobé
implementovano do vozidel, ale fidi¢i se s nimi v ramci ptipravy Vv autoskole viibec nesetkaji.

3) Treti a Ctvrta ¢ast kongresu v odpolednich hodinach byla zamétena na technologicky vyvoj pii vycviku
a provadéni zkousek:

a. Dr. Gotscha z Rakouska piedstavil Rakouskou studii z poslednich let, ktera se tykala ziskavani
dat 7 jizd rdznych skupin fidi¢ za pomoci GPS-VIDEO rekordéru. Snahou bylo porovnat data
novych ,cerstvych® fidi¢t s referencnimi skupinami ostatnich fidi¢ti a porovnat je mezi sebou.
Vystupem z tohoto méfeni je umoznit, prostfednictvim levného a jednoduchého zafizeni na
prenos dat, aby rodi¢e mohli ovlivnit a sledovat fidi¢ské zacatky svych déti a apelovat tak na
dodrzovani pravidel bezpeéné a ekonomické jizdy.

b. Zastupce spole¢nosti PEARSON, ktera dodava pro zkuSebni organizaci ve Velké Britanii
systém pro provadéni zkousek, prednesl Givahu o mozné aplikaci modernich hernich systému
do provadéni testovani pfedvidani rizik. Kvalitné zpracované videosekvence modelovych
rizikovych situaci (podobné autoskole naroda) zapracovat do kazdé casti teoretické zkousky a
zvysit tak kvalitu teoretické ¢asti zkousky.

4) Ctvrta ¢ast navéazala na teti ¢ast tykajici se technického a technologického vyvoje:

a. Zastupce Dekra Némecko prezentoval studii pro sjednoceni aplikace pozadavki na jednotlivé
ukony pfi provadéni praktické zkousky. Za pomoci modernich dotykovych tabletd nadefinovat
zkuSebnimu komisafi jednotné tkony k proveéfovani znalosti a dovednosti zkouseného
zadatele. Snahou je unifikovat zkouSené tkony a poskytnout z praktické casti zkousky
jednotny statisticky vystup. (K tomu podotykame, 7¢ v CR neexistuje ani neni piedepsin
zadny protokol tykajici se vyhodnoceni praktické ¢asti zkousky)

b. Posledni pfednaseji z Univerzity Chemnitz prezentoval moznost zvySeni vyuZiti politatové a
trenazérové techniky pii zkousce. (V CR se potykame s tim, 7e na nékterych povéienych
obcich neni mozné zkouset uréité jizdni situace. TrenaZery pouzivané v CR umoziuji jizdu po
dalnici, jizdu za zhorSenych jizdnich podminek a neni mozné je vyuzit pro zaveérecnou
zkousku...)

Zajimavou a vyznamnou udalosti kongresu CIECA 2012 bylo jmenovani Ing. Pavla Nahodila (zastupce MDCR
v CIECA) do funkce viceprezidenta Permanent bureau CIECA. Véfime, Ze tento vyznamny krok bude pfinosem
pro pozici CR v evropskych strukturach tykajicich se zkouseni zadatelt o fidi¢ské opravnéni a zéroveii bude jisté
vhodnou pomoci pii aktudlnim zavadéni legislativy v CR.

Prezentace z kongresu v kompletnim znéni najdete ke staZeni na webu www.autoskol.cz


http://www.autoskol.cz/

