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V posledni dobé se velmi ¢asto mluvi o zpfisnéni bodového systému i dalSich sankci pro nase fidice.
Na nazor k této problematice jsme se zeptali nezavislého odbornika na bezpeénost dopravy Romana
Budského z Tymu silni€ni bezpeénosti.

Jak se Vy osobné divate na navrhované sankce a zmény v bodovém systému pro na$e fidice. Jsou
odpovidajici?

Na bezpecnost silni€niho provozu je tfeba nahlizet komplexné. Za zakladni faktory je tfeba povazovat
parametry infrastruktury a vozidel, kvalitu vzdélavani a motivovani t€astniku silniéniho provozu, sankéni
systém a v neposledni Fadé prabézné vyhodnocovani stavu bezpecnosti silniéniho provozu a efektivity
pfijatych opatfeni. Samotny lidsky faktor se na vzniku nehod podili ze zhruba 65 procent, zbytek pfipada na
jeho kombinaci s parametry infrastruktury ¢i vozidel, resp. ve 4 procentech se jedna jen o pfiCinu spocivajici
ve $patném stavu vozidla ¢i pozemni komunikace.

Osobné si myslim, Ze uvazované zpfisnéni sankci za vybrané delikty je tak trochu unahlené prohlaseni,
navic nepodlozené vécnou argumentaci. Pokud uz nékdo chce Fidit stat jako firmu (coz je z podstaty véci
nesmysiné), mél by se Fidit modernimi zasadami managementu a leadershipu. Vyuzivani principu cukru a
biCe je povazovano za beznadéjné piekonané. Dnes se naopak stavi na motivaci lidi. A je jedno, zda se
jedna o komeréni spole¢nost, nebo napfiklad stat. Je tedy tfeba vénovat nalezitou pozornost prevenci vzniku
nehod v podobé motivovani uéastniku silniéniho provozu, aby se vyvarovali takového jednani, které by
mohlo vést k nehodé s vaznym ¢&i dokonce smrtelnym zranénim. Skute¢né plati zasada, ze jak ziji, tak fidim.
V prostiedi, kde si mnozi lidé doposud nevypéstovali dostate¢né odpovédny pfistup k zivotu svému i svého
okoli, bude neustéle na silnicich dochazet k rizikovému jednani vyznamné €asti populace. Nejen nasim
narodnim sportem je li§acky mazané obchazeni platnych predpistl. Komu se to dafi, byva nejednou v ocich
svého okoli povazovan za mazaka, ktery se vyzna. Je tedy tfeba stavét pfedevsim na budovani tzv.
hodnotového systému nasSeho obyvatelstva. Trpélivé, dlouhodobé, jiz od nejutlejSiho véku... Nelze nez
souhlasit se slovy otce moderni sociologie Emila Durkheima, Ze ,kdyz zvyky a obycCeje postacluji, zakony
nejsou nutné. Kdyz zvyky a obyceje nepostaluji, zakony jsou nevynutitelné”.

Pro zvySeni povédomi o nebezpecnych situacich v dopravé vznikaji i u nas nejriznéjsi kampané. Myslite si,
Ze jsou dostatec¢né, Ze je lidé dokaZi vstrebat a zamysli se nad svym chovanim?

Na realizaci dopravné bezpecénostnich kampani je tfeba dusledné nahliZet jako na integrovanou
marketingovou komunikaci. Ano, i v CR preventivni kampané a akce probihaiji, jejich efektivita véak vétsinou
nebyva vyhodnocovana. Ono vlastné ani nebyva Casto feceno, Ceho by mélo byt kampani &i opatfenim
dosazeno. Natolik jasné, aby byla uspéSnost akce exakiné vyhodnotitelna. Neni jasné stanovena kategorie
obyvatel &i u€astnik{ silni€niho provozu, na které je cileno. Nebyva znamo, jaké konkrétni obecné pficiny
stoji za vznikem zavaznych nehod, proti kterym je bojovano. Komunikaéni kanaly byvaji voleny nahodile, bez
znalosti, nakolik u¢inné mohou zasdhnout cilovou skupinu. A méfeni efektivity vykonanych kampani a
vynaloZenych prostfedk(1? Jedna velka neznama. Ufednik statni a veFejné spravy se zkratka z principu

s modernimi marketingovymi metodami moc nekamaradi.

Jak tedy systém spravné nastavit?

Chybovati je lidské. Tedy dokud budou v silniénim provozu lidé, budou i nehody. Cely systém v8ak musi byt
nastaven tak, aby zadna lidska chyba nebyla trestana vaznym zranénim ¢i dokonce smrti ¢lovéka. Na
dopravni nehody je tfeba nahlizet jako na disledek systémového, nikoliv individualniho selhani. Napfiklad
ve Svédsku je provadéna hloubkova analyza kazdé smrtelné dopravni nehody. Jde mj. o to, porozumét
mechanismu vzniku tragické udalosti. Na pfislusném misté provést takové Upravy, aby se néco podobného
jiz nemohlo zopakovat. A dojit k obecnym zavérim, jejichz aplikace i na jinych mistech v zemi mize byt

presvédcen, Ze k tomu pfispélo i toto opatfeni.

Vratme se ale k bodovému systému, jak se k nému stavi evropské staty?

Bodovy systém je zaveden ve 23 statech EU. Dle zahrani¢nich zdroju mize mit vyznamny podil na
snizovani dopravni nehodovosti. Samotny systém vSak neni samospasitelny, musi byt dopinén kazdodenni
mravenci praci policie a statni spravy. Pravé nekomplexni pfistup byva pfi¢inou toho, Ze bezprostfedné po
zavedeni bodového systému dochazi k citelnému poklesu (mj.) zavazné dopravni nehodovosti, a to pod
vlivem o€ekavani dasledného monitorovani déni na pozemnich komunikacich, vyvozovani patficnych
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disledkl a nekompromisniho vymahani stanovenych sankci. Staty, které nebyly schopny dlouhodobé
zachovat holisticky pfistup, vSak posléze zaznamenavaji (po uplynuti nékolika malo mésic(i) opétovné
zvySeni dopravni nehodovosti a samoziejmé téz narlst poctu usmrcenych a vazné zranénych.

Jak by tedy mél byt bodovy systém a potazmo i systém pokut nastaven?
Bodovy systém musi byt nastaven tak, aby mifil na skute¢né nebezpeéné delikty. Pro motoristickou
vefejnost musi byt dostate¢né srozumitelny, prehledny. Myslim, Zze v CR tomu tak doposud neni. Je dobré
vytvofit dvé, maximalné tfi kategorie bodovanych delikt(l. Dle doporuéeni vychazejicich z projektu BestPoint
spolufinancovaného Evropskou komisi by bodovy systém mél postihovat pfedevsim nasledujici delikty:
e Pfekroceni max. povolené rychlosti jizdy
Jizda pod vlivem alkoholu ¢&i drog
Nepouzivani bezpecénostnich past, détskych zadrznych systému ¢i motocyklistickych pfileb
Jizda na €ervenou
Nedani pfednosti v jizdé
Nebezpelné predjizdéni
Nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti od vpredu jedouciho vozidla
Ohrozeni chodcu prechazejicich po prechodu
Nepovolené pouzivani mobilnich telefonu ¢&i jinych hovorovych zafizeni
Vijeti na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy je to zakazano
Jizda v zakdzaném pruhu nebo sméru
Ujeti od dopravni nehody

A co navrhované zvysSeni pokut?

Pokud se jedna o vysi pokut, nemyslim si, Ze by byly ve srovnani s ostatnimi staty - po vztazeni k primérné
mésicni mzdé - az tak nepfimérené nizké. U nékterych deliktd, jako jsou napfiklad zakazané vjeti na
zeleznini prejezd, jizda na €ervenou Ci vyrazné piekroCeni max. povolené rychlosti, Ize se zvySenim
maximalni hranice finan¢niho postihu souhlasit. Nema vSak cenu zvySovat horni hranici pokut napfiklad u
nepovoleného pouzivani mobilniho telefonu, pfi jizdé bez stanoveného osvétleni nebo v pfipadé
nespravného parkovani. Pokuty by nemély byt likvidacni, ale motivacni. Sank&ni systém musi byt nastaven
tak, aby byl pro u€astniky silni€niho provozu viditelny, sankce pfiméfené citelné a realné vymahatelné,

a tedy vymozené. Pravé na to by méla byt u nas zamérena pozornost. Verejnost si Casto stézuje, ze
uniformované slozky nebyvaji dostate¢né viditelné a Ze ¢asto se delikventi vysmeknou ze svého poklesku
bez postihu. Pokud se jedna o uvazované zavedeni katalogu pokut s fixni vysi, domnivam se, Ze se sice
muze jednat o formu protikorup&niho opatfeni (i kdyz je s podivem, zZe u policisty i Ufednika statni spravy je
predem pocitano s tim, Ze bude nachylny k brani Uplatk(), ale na druhou stranu nebude mozné stupnovat
vysi postihu podle skute€ného spole¢enského ohroZeni. Pfece jen néco jiného je pfekrodit rychlost jizdy

v centru velkého mésta v dobé dopravni Spi¢ky a néco jiného stejné pfekro€eni rychlosti na periferii mésta
bé&hem hluboké noci. Zkratka u kazdého deliktu by méla byt i nadale rozliSovana stranka formalni (co bylo
poruseno) a materialni (nakolik to bylo zavazné).

Vétsina drzitelu ridi¢ského opravnéni si mysli, Ze Fidit motorové vozidlo je jejich neoddiskutovatelné pravo a
Ze sankce by viastné nemély vibec existovat.

Do budoucna by se naSe spolecnost méla smifit s tim, Ze ne kazdému je dano fidit motorova vozidla.
Napfiklad v pfipadé jizdy pod vlivem alkoholu ¢&i drog by mélo byt postupovano nekompromisné. A u lidi,
ktefi takto konaji opakované, by mélo byt vZdy pfistoupeno k vySetfeni jejich dusevniho stavu. V extrémnich
pfipadech asi bude nutné vyslovit doZivotni zakaz Fizeni motorovych vozidel.

Podle vseho ¢eka oblast bezpecnosti v dopravé i nastaveni novych systému dlouha a nelehka prace. Prat si
muZeme tedy jediné, aby se nasi zakonodarci dokazali dohodnout na systémech, které nase komunikace

Dékujeme za rozhovor.

Tym silnicni bezpecnosti je znacka, pod kterou vykonava své aktivity neziskova organizace Bezpecné na silnicich o.p.s. zaloZena v roce
2010. Jejim hlavnim posléanim je prostfednictvim vhodnych preventivnich program( a aktivit prispivat ke snizovani vyskytu zavazné
dopravni nehodovosti. Vice informaci naleznete na webu http://www.tymbezpecnosti.cz
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