L 141/12 Utedni véstnik Evropské unie 6.6.2009
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2009/40/ES
ze dne 6. kvétna 2009
o technickych prohlidkich motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel
(pfepracované znéni)
(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE, (6)  Je nezbytné, aby normy a metody stanovené v téchto

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spoledenstvi,
a zejména na cldnek 71 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko
a socidlniho vyboru (1),

Evropského  hospodatského

po konzultaci s Vyborem region,
v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (3), (8)
vzhledem k témto davodim:

(1)  Smérnice Rady 96/96/ES ze dne 20. prosince 1996
o sblizovani pravnich pfedpist ¢lenskych statt tykajicich
se technickych prohlidek motorovych vozidel a jejich
piipojnych  vozidel ?) byla nékolikrdt podstatné )
zménéna (*). Vzhledem k novym zméndm by méla byt
z davodu prehlednosti pfepracovana.

(2)  V ramci spolecné dopravni politiky je Zddouci, aby pro
provoz urcitych motorovych vozidel ve Spolecenstvi byly
vytvofeny co nejlepsi pfedpoklady jak ohledné bezpec-
nosti, tak podminek hospodafské soutéze mezi dopravci
v Clenskych statech. (10)

(3)  Rostouci silnicni provoz a z n& vyplyvajici zvyseni
nebezpedi a zatéze vyvoldvaji pro ¢lenské stity problémy
s bezpecnosti, které maji ve vSech clenskych stitech
podobnou povahu a zdvaznost.

(4)  Technickd prohlidka vozidla béhem jeho uzitné doby md
byt relativné jednoduchd, rychld a finan¢né nendroc¢nad.

(5)  Je proto zadouci definovat zvlastnimi smérnicemi mini- (11)
mélni normy a metody SpoleCenstvi pro kontrolu
polozek uvedenych v této smérnici.

(1) UF. vést. C 224, 30.8.2008, s. 66.

(3) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 23. zdii 2008 (dosud (12)
nezvefejnéné v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne
30. biezna 2009.

() Uk. vést. L 46, 17.2.1997, s. 1.

(*) Viz cast A piilohy IIL

zvldstnich smérnicich byly rychle pfizptsobeny technic-
kému pokroku a aby byl pro usnadnéni provadéni
k tomu potiebnych opatfeni zaveden postup uzsi spolu-
prace mezi ¢lenskymi stity a Komisi v rdmci vyboru pro
pfizptisobeni smérnice o technickych prohlidkich moto-
rovych vozidel a jejich piipojnych vozidel technickému
pokroku.

Kvili rtiznorodosti zkusebnich zafizeni a metod ve
Spolecenstvi je tézké u brzdovych soustav urcovat
hodnoty u zélezitosti, jako je sefizovani tlaku vzduchu
a doba ndbéhu.

Vsechny osoby zabyvajici se technickymi prohlidkami
vozidel uzndvaji, Ze metody kontrol, zejména skutecnost,
zda je kontrolované vozidlo naloZeno, ¢aste¢né nalozeno
nebo nenalozeno, ovliviiuji spolehlivost Gsudku povéfe-
nych kontrolnich pracovniki o zptsobilosti brzdové
soustavy.

Stanoveni referen¢nich hodnot pro brzdnou silu jedno-
tlivych typt vozidel pfi rizném stavu nalozeni by mélo
posouzeni spolehlivosti brzdové soustavy usnadnit. Tato
smérnice by méla umoznit provadéni kontrol timto
postupem jako alternativu k provadéni kontrol dodrzo-
vani minimélnich hodnot brzdnych G¢inkd pro kazdou
kategorii vozidel.

S ohledem na brzdové soustavy by méla do oblasti
ptisobnosti této smérnice spadat piedevsim vozidla,
kterym bylo udéleno schvéleni typu v souladu se smér-
nici Rady 71/320/EHS ze dne 26. cervence 1971
o sblizovani pravnich pfedpist ¢lenskych statd tykajicich
se brzdovych zafizeni urcitych kategorii motorovych
vozidel a jejich pipojnych vozidel (°). Urcité typy vozidel
vSak obdrzely schvéleni typu v souladu s vnitrostdtnimi
normami, které se mohou od pozadavkti uvedené smér-
nice liit.

Clenské staty mohou rozsifit kontrolu brzdovych soustav
na jiné typy vozidel nebo na jiné kontrolované polozky,
nez na které se vztahuje tato smérnice.

Clenské staty mohou zpfisnit kontroly brzdovych soustav
nebo tyto kontroly provadét Castéji.

() Uf. vést. L 202, 6.9.1971, s. 37.
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(13)  Ucelem této smérnice je prostiednictvim pravidelného velké vétsiny omezovact rychlosti. U téch vozidel, kterd

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

méfeni vyfukovych emisi zachovat nizkou droven emisi
po celou dobu pouzivini vozidla a zajistit rovnéz, aby
nejvice znedistujici vozidla byla stazena z provozu do té
doby, nez budou uvedena do fddného stavu.

Spatné sefizeni a nedostatetnd Gdrzba poskozuji nejen
motor, ale také zZivotni prostiedi, protoze vedou
k vy$simu znecisténi ovzdusi a vyssi spottebé paliva. Je
dalezité rozvijet dopravu Setrnou k Zivotnimu prostiedi.

U vznétovych (dieselovych) motort je méfeni opacity
vyfukovych plyni povazovdno za dostatecny ukazatel
stavu Gdrzby vozidla z hlediska emisi.

U zdzehovych (benzinovych) motord je méfeni emisi
oxidu uhelnatého ve vyfuku p#i volnobéhu motoru pova-
zovano za dostate¢ny ukazatel stavu ddrzby vozidla
ohledné emisi.

Pfi nepravidelné Gdrzbé maze byt netspésnost pii méfeni
vyfukovych emisi pomérné vysoka.

U vozidel s benzinovymi motory, u nichz pfedpisy pro
schvaleni typu vyZaduji vybaveni F{zenymi systémy emisi,
jako jsou ticestné katalyzdtory fizené lambda sondou,
musi byt piedpisy pro pravidelné méfeni emisi téchto
vozidel pfisnéjsi nez pro konvenéni vozidla.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/69[ES ze
dne 13. fijna 1998 o opatienich proti znecistovani
ovzdudi emisemi z motorovych vozidel (') vyzaduje pro
automobily pohdnéné benzinovym motorem a pro lehkd
uzitkova vozidla od roku 2000 zavedeni palubniho dia-
gnostického systému (OBD), ktery sleduje spravnou
funkci systému pro regulaci emisi vozidla v provozu.
Obdobné se systémy OBD od roku 2003 vyzaduji rovnéz
pro nova vozidla s naftovym motorem.

Clenské stity mohou piipadné vyjmout z oblasti ptisob-
nosti této smérnice urcitd historickd vozidla. Mohou
rovnéZ pro tato vozidla zavést vlastni predpisy pro tech-
nické prohlidky. Tato mozZnost vSak nesmi vést
k uplatnovani pfisnéjsich piedpist nez téch, kterym
musela tato vozidla vyhovovat pfi konstrukci.

Existuji jednoduché a béiné pouzivané diagnostické
systémy, které mohou zkusebny pouzivat ke zkouskdm

() Uk vést. L 350, 28.12.1998, s. 1.

(22)

(23)

(25)

27)

neni mozné zkouset témito snadno dostupnymi diagno-
stickymi ndstroji, potfebuji p¥islusné orgdny bud pouzit
vhodné zafizen{ od vyrobce vozidla, nebo stanovit ptijeti
vhodného osvédéeni vydaného vyrobcem vozidla nebo
jeho zplnomocnénym zdstupcem.

Pravidelné ovéfovani spravné funkce omezovace rychlosti
by mélo byt usnadnéno u vozidel vybavenych novym
zdznamovym zafizenim (digitdlnim tachografem) podle
nafizeni Rady (ES) ¢. 2135/98 ze dne 24. zafl 1998,
kterym se méni nafizeni (EHS) ¢ 3821/85
0 zdznamovém zafizeni v silnicni dopravé a smérnice
88/599/EHS o pouiivani nafizeni (EHS) ¢. 3820/85
a (EHS) ¢ 3821/85 (?). Nova vozidla jsou vybavena
timto zafizenim od roku 2003.

Pro vozidla taxisluzby a sanitni vozy plati obdobné tech-
nické pozadavky jako pro soukromé automobily.
Polozky, které maji byt kontrolovany, by mély byt
proto také obdobné, pfestoze frekvence prohlidek se lisi.

Kazdy ¢lensky stit musi v rdmci svych pravomoci zajistit,
aby byly technické prohlidky vozidel provddény meto-
dicky a na vysoké drovni.

Komise by méla dohlizet na pouzivini této smérnice
V praxi.

Jelikoz cilti navrhovaného opatfeni, totiz harmonizace
pravidel pro technické prohlidky, zabrdnéni naruseni
hospoddfské  soutéZe mezi  silniénimi  dopravci
a zaruCeni, Ze vozidla jsou fddné kontrolovina
a udrzovana, nemtiZze byt dosaZzeno na trovni ¢lenskych
statd, a proto, z divodu rozsahu a dcinka tohoto
opatfeni, jich maze byt 1épe dosazeno na trovni Spole-
Censtvi, mizZe SpoleCenstvi pfijmout opatfeni v souladu
se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy.
V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou
v uvedeném clanku nepfekracuje tato smérnice rdmec
toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cild.

Opatieni nezbytnd k provedeni této smérnice by méla
byt pfijata podle rozhodnuti Rady 1999/468/ES ze dne
28. Cervna 1999 o postupech pro vykon provddécich
pravomoci svéfenych Komisi (3).

. vést. L 274, 9.10.1998, s. 1.

. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(28)  Zejména je tfeba zmocnit Komisi k definovani uréitych
minimélnich norem a metod kontroly a jejich pfizptiso-
beni technickému pokroku. Jelikoz tato opatfeni maji
obecny vyznam a jejich dcelem je zménit jiné nez
podstatné prvky této smérnice jejim doplnénim o nové
jiné nez podstatné prvky, musi byt piijata regulativnim
postupem s kontrolou stanovenym v ¢lanku 5a rozhod-
nuti 1999/468/ES.

(29) Touto smérnici by nemély byt dotéeny povinnosti ¢len-
skych stat tykajici se lhGit pro provedeni uvedenych
smérnic ve vnitrostatnim pravu stanovenych v &asti
B prilohy 111,

PRIJALY TUTO SMERNICL:

KAPITOLA 1
OBECNA USTANOVENI
Cldnek 1

1. V kazdém clenském stdté musi byt motorovd vozidla
registrovand v tomto stité a pifvésy a navésy téchto vozidel
pfistavovany k technickym prohlidkdm v souladu s touto
smeérnici.

2. Kategorie vozidel uréené k technické prohlidce, frekvence
prohlidek a povinné kontrolované polozky jsou uvedeny
v piilohdch I a IL

Clanek 2

Technické prohlidky podle této smérnice musi provadét ¢lensky
stdt nebo vefejny orgdn, ktery byl stitem timto tkolem povéfen,
nebo subjekty ¢i zafizeni uréené stitem a pod jeho p¥mym
dozorem, v¢etné soukromych subjektd. Pokud zafizeni uréend
jako stanice technické kontroly vykondvaji rovnéz opravy moto-
rovych vozidel, musi ¢lenské stity zvlasté usilovat o zajisténi

objektivity a vysoké kvality technickych prohlidek vozidel.

Cldnek 3

1. Clenské stity piijmou opatfeni, kterd povazuji za
nezbytna, aby mohlo byt prokazino, Ze vozidlo proslo tech-
nickou prohlidkou vyhovujici alesponn ustanovenim  této
smérnice.

Tato opatieni sdéli ostatnim ¢lenskym stdtim a Komisi.

2. Kazdy clensky stit uznd doklad vydany jinym clenskym
statem, ktery uvadi, Ze motorové vozidlo registrované na jeho
tzemi spolu se svym piivésem nebo navésem proslo technickou

prohlidkou vyhovujici alespori ustanovenim této smérnice, jako
by tento doklad vydal sam.

3. Clenské stity pouzivaji vhodné postupy, aby v mozném
rozsahu zajistily, Ze Gi¢inek brzd vozidel registrovanych na jejich
uzemi vyhovuje pozadavkiim této smérnice.

KAPITOLA I
VYJIMKY
Cldnek 4

1.  Clenské stity mohou vyjmout z oblasti psobnosti této
smérnice vozidla ozbrojenych sil, slozek zabezpecujicich vefejny
pofddek a pozdrni ochrany.

2. Clenské stity mohou po konzultaci s Komisi vyjmout
z oblasti plisobnosti této smérnice nebo podfidit zvldstnim
pledpisim uritd vozidla provozovand nebo uZzivand za vyji-
mecnych podminek a vozidla, kterd nejsou nikdy nebo téméf
nikdy pouzivand na vefejné pfistupnych komunikacich, véetné
historickych vozidel vyrobenych pted 1. lednem 1960, nebo
kterd jsou docasné vyfazena z provozu.

3. Clenské stity mohou po konzultaci s Komisi stanovit
vlastni normy pro kontroly historickych vozidel.

Cldnek 5

Bez ohledu na pfilohy I a II mohou ¢lenské staty

a) stanovit bliz§i datum prvni povinné technické prohlidky
a piipadné vyzadovat, aby vozidlo proslo technickou
prohlidkou pfed registraci;

b) zkratit dobu mezi dvéma po sobé jdoucimi povinnymi tech-
nickymi prohlidkami;

¢) zavést povinné prohlidky nepovinného vybaveni;

d) zvysit pocet polozek, které podléhaji kontrole;

e) rozsifit pozadavek pravidelnych technickych prohlidek na
dal3i kategorie vozidel;

f) predepsat zvldstni dodatecné prohlidky;

g) pozadovat pro vozidla registrovand na jejich dzemi vyssi
hodnoty minimélntho G¢inku brzd, nez které jsou uvedeny
v priloze 11, a zahrnout do téchto vyssich hodnot prezkuso-
vani vozidel s vétsim zatiZenim, pokud tyto pozadavky
nepiekracuji pozadavky pavodniho schvileni typu vozidla.
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KAPITOLA III
ZAVERECNA USTANOVENI
Cldnek 6

1. Komise pfijme zvlastni smérnice nezbytné k definovani
minimdalnich pozadavk a metod kontroly polozek uvedenych
v pifloze II a piijme vSechny zmény nezbytné k tomu, aby tyto
normy a metody byly pfizpisobeny technickému pokroku.

2. Tato opatieni, jejichz Gcelem je zménit jiné nez podstatné
prvky této smérnice jejim doplnénim, se piijimaji regulativnim
postupem s kontrolou podle ¢l. 7 odst. 2.

Cldnek 7

1.  Komisi je ndpomocen Vybor pro pfizptsobeni smérnice
o technickych prohlidkdch motorovych vozidel a piipojnych
vozidel technickému pokroku.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1
az 4 a clanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢ldnek 8
zminéného rozhodnuti.

Clanek 8

Nejpozdéji do ti{ let po zavedeni pravidelnych kontrol omezo-
vacli rychlosti ptezkoumd Komise na zdkladé ziskanych zkuse-
nosti, zda stanovené kontroly dostacuji k odhaleni poruch nebo
neopravnénych zdsaht do omezovacl rychlosti, nebo zda je
tieba zménit platnou prévni tpravu.

Cldnek 9

Clenské staty sdéli Komisi znéni prévnich a sprévnich piedpist,
které pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.

Cldnek 10

Smérnice 96/96/ES ve znéni aktd uvedenych v ¢dsti A piilohy
Il se zruduje, aniz jsou doteny povinnosti Clenskych statt
tykajici se lhat pro provedeni zminénych smérnic ve wvnitro-
statnim pravu uvedenych v &asti B pilohy IIL

Odkazy na zruSenou smérnici se povazuji za odkazy na tuto
smérnici v souladu se srovndvaci tabulkou obsazenou v piiloze
WA

Cldnek 11

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 12

Tato smérnice je urCena Clenskym stattim.

Ve Strasburku dne 6. kvétna 2009.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
H.-G. POTTERING J. KOHOUT
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PRILOHA 1

KATEGORIE VOZIDEL PODLEHAJICICH TECHNICKYM PROHLIDKAM A FREKVENCE KONTROL

Kategorie vozidla

Frekvence kontrol

. Motorovd vozidla pro pfepravu cestujicich ur¢end pro

piepravu vice nez deviti sedicich osob vcetné fidice

Jeden rok po wuvedeni vozidla do provozu a poté
kazdoro¢né

. Motorova vozidla pro pfepravu zbozi, jejichz maximdlni

piipustnd hmotnost pfesahuje 3 500 kg

Jeden rok po uvedeni vozidla do provozu a poté
kazdoro¢né

. PFivésy a ndvésy, jejichz maximdlni piipustnd hmotnost

piesahuje 3 500 kg

Jeden rok po uvedeni vozidla do provozu a poté
kazdorocné

. Vozidla taxisluzby a sanitni vozy

Jeden rok po uvedeni vozidla do provozu a poté
kazdorocné

. Motorova vozidla s nejméné ¢tyfmi koly obvykle pouzi-

vand pro piepravu zboZi po silnici a s maximalni
piipustnou hmotnosti do 3 500 kg, s vyjimkou zemé-
délskych traktord a pracovnich stroji

Ctyfi roky po uvedeni vozidla do provozu a poté kazdé
dva roky

. Motorova vozidla s nejméné ctyfmi koly obvykle pouzi-

vand pro prepravu cestujicich a urCend pro piepravu
nejvyse deviti sedicich osob vcetné fidice

Ctyfi roky po uvedeni vozidla do provozu a poté kazdé
dva roky
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PRILOHA I

POVINNE KONTROLOVANE POLOZKY

Kontroluji se nejméné dale uvedené polozky, za pfedpokladu, Ze se tykaji zafizeni, které je pro zkousené vozidlo v daném

clenském stdté povinné.

Kontroly stanovené touto piilohou se mohou provadét vizudlné bez demontdze Casti vozidla.

Pokud se zjisti, Ze vozidlo nevyhovuje z hlediska déle uvedenych polozek kontroly, stanovi p¥islusny orgdn clenského
stitu postup, kterym se ur¢i podminky, za nichz se mtZe vozidlo do nové technické prohlidky pouzivat.

VOZIDLA KATEGORI[ 1, 2, 3, 4, 5 A 6

1. Brzdové systémy

Technické prohlidky brzdovych systémi vozidel obsahuji nasledujici polozky. Vysledky, kterych se dosdhne pii kontro-
lach brzdovych systémii, musi vyhovovat, pokud je to prakticky mozné, technickym pozadavkiam smérnice 71/320/EHS.

Polozky, které se ovéfuji nebo zkouseji

Diivod pro nevyhovéni

1.1 Mechanicky stav a funkce

1.1.1  Cep brzdového pedilu

obtizné pohyblivy
opotiebené lozisko

nadmérné opotfebeni, viile

1.1.2  Stav brzdového peddlu a zdvih ovla-
daciho zafizeni brzd

nadmérny zdvih nebo nedostatecnd rezerva zdvihu
ovlddaci orgdn se spravné neuvoliuje

protiskluzové pokryti pedélu chybi, je volné nebo opotiebené tak, ze
je hladké

1.1.3  Vyvéva nebo kompresor a zdsobniky

Cas pro dosazeni tlaku/podtlaku potfebného pro ¢inné brzdéni je
nadmérny

tlak vzduchu/podtlak je nedostatecny k zajisténi nejméné dvou
brzdéni po vstupu vystrazného zafizeni do ¢innosti (nebo je rucicka
manometru v poli nebezpeci)

tnik vzduchu pusobici znatelny pokles tlaku nebo slysitelny tinik
vzduchu

1.1.4  Vystraznd signalizace, manometr

nespravnd funkce nebo porucha vystrazné signalizace poklesu tlaku
nebo manometru

1.1.5 Rucné ovlddany brzdi¢

praskly nebo poskozeny ovlada¢, nadmérné opotiebeni

vadnd funkce brzdice

nespolehlivé ovlddani tdhla brzdice nebo cely brzdi¢ nespolehlivy
volné spoje nebo tnik ze systému

nevyhovujici funkce

1.1.6  Parkovaci brzda,
zdpadka parkovaci brzdy

ovlddaci  pdka,

zdpadka parkovaci brzdy nearetuje spravné
nadmérné opotiebeni ¢epu paky nebo zdpadkového mechanismu

nadmérny zdvih paky znamenajici nesprévné sefizeni

1.1.7  Brzdové ventily (brzdice, vyfukovaci
ventily, reguldtory tlaku atd.)

poskozené, nadmérny tnik vzduchu
nadmérné mnozstvi oleje z kompresoru
vadné upevnéni nebo montdz

vytékan{ brzdové kapaliny

1.1.8  Spojkové hlavice pro brzdéni piipoj-
nych vozidel

vadné uzaviraci kohouty nebo automaticky uzavirajici ventil
vadné upevnéni nebo montdz

nadmérny tnik vzduchu
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Polozky, které se ovéfuji nebo zkouseji

Diivod pro nevyhovéni

1.1.9  Zésobnik energie, vzduchojem

poskozeny, zkorodovany, netésny
odkalovaci zafizeni nefunguje

vadné upevnéni nebo montdz

1.1.10 Posilovaci zafizeni, hlavni vdlec
(hydraulické systémy)

posilovaci zafizeni je vadné nebo netcinné
hlavni vilec je vadny nebo netésny

hlavni vélec je nespolehlivé namontovany
nedostate¢né mnozstvi brzdové kapaliny
chybi vicko nddrzky brzdové kapaliny

vystraznd signalizace hladiny brzdové kapaliny rozsvicend nebo

vadna

nespravnd funkce vystrazné signalizace hladiny brzdové kapaliny

1.1.11 Brzdova potrubi

riziko zdvady nebo prasknuti
unik média z netésného potrubi nebo spoji
poskozend nebo nadmérné zkorodovand

nespravné umisténa

1.1.12 Brzdové hadice

nebezpedi zdvady nebo prasknuti
poskozené, odfené, prili§ kratké, zkroucené
unik média z hadice nebo spoji

vybouleni hadic pod tlakem

porovitost

1.1.13 Brzdova oblozeni

nadmérné opotiebeni

znedisténi olejem, tukem apod.

1.1.14 Brzdové bubny, brzdové kotouce

nadmérné opotiebeni, nadmérné ryhovéni, trhliny, stav ohrozujici

bezpecnost, lomy
znedisténi olejem, tukem, apod.

brzdové stity nespolehlivé uchycené

1.1.15 Brzdové lana, tdhla, pdkovi

lana poskozend, svazovand

nadmérné opotiebované nebo zkorodované
spoje lan nebo pdkovi nespolehlivé

vadné lanovody

jakdkoli omezeni volného pohybu brzdového systému

jakékoli nenormalni pohyby pdk a tédhel svéd¢ici o nespravném sefi-

zeni nebo nadmérném opotiebeni

1.1.16 Brzdové vilce (véetné pruzinovych
vélcd a hydraulickych vélecku)

prasklé nebo poskozené

netésné

vadné upevnéni nebo montaz
nadmérné zkorodované

nadmérny zdvih pistu nebo membriny

prachovky chybéji nebo jsou nadmérné poskozené

1.1.17 ZatéZovy reguldtor

vadné ovlddaci pakovi
nespravné sefizeni
mechanismus zadfeny, nefunguje

chybi

1.1.18 Piky  klict s automatickym
sefizovanim

mechanismus zadfeny nebo md nenormdlni pohyb, nadmérné

opotiebeni nebo nespravné sefizeni
vadné
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Polozky, které se ovéfuji nebo zkouseji

Diivod pro nevyhovéni

1.1.19 Systém odlehcovaci brzdy (je-li na
vozidle nebo je-li pozadovin)

vadné spoje nebo montéz

vadny

1.2 Cinnost a G¢inky systému provozniho
brzdéni

1.2.1  Cinnost (postupné zvySovani brzdné
sily do maxima)

nedostate¢nd brzdnd sila na jednom nebo vice kolech

brzdnd sila na kterémkoli kole je mensi nez 70 % nejvétsi sily
zji§téné na druhém kole téZze ndpravy; v piipadé jizdni zkousky
brzdéni se vozidlo nadmérné vychyluje z piimého sméru
nedosdhne se odstupriovani brzdného dcinku (blokovéni)
nadmérnd prodleva brzdného tcinku na nékterém kole

nadmérné kolisdni brzdné sily vlivem deformovanych brzdovych
kotou¢t nebo vlivem kvality brzdovych bubnii

1.2.2  Brzdny dcinek

pomérny brzdny tcinek vztazeny k maximdlni piipustné hmotnosti
nebo u ndvést k souctu pifpustnych hmotnosti na ndpravy je mensi
nez nésledujici hodnoty:

minimdlni brzdny dcinek:

kategorie 1: 50 % (')

kategorie 2: 43 % (%)

kategorie 3: 40 % (%)

kategorie 4: 50 %

kategorie 5: 45 % (%)

kategorie 6: 50 %

nebo

brzdnd sila mensi, nez je referencni hodnota, pokud ji specifikoval
vyrobce pro ndpravu vozidla (°)

1.3 Cinnost a brzdné tcinky nouzového
brzdéni (pokud je zajistovano zvldstnim
systémem)

1.3.1  Cinnost

brzdy na jedné strané netéinné

brzdnd sila na kterémkoli kole je mensi nez 70 % nejvétsi sily
zji§téné na druhém kole téZe ndpravy

nedosdhne se odstupriovdni brzdného tcinku (blokovéni)

nefunguje systém automatického brzdéni u pFipojnych vozidel

1.3.2  Brzdny dcinek

pro viechny kategorie vozidel pomérny brzdny ucinek mensi nez
50 % (° Gcinku provozniho brzdéni definovaného v bodu 1.2.2
a vztazeného k maximdlni pfipustné hmotnosti nebo u ndvési
k souctu piipustnych hmotnosti na ndpravy

1.4 Cinnost a brzdné dGéinky parkovaci

b}zdy

1.4.1  Cinnost

brzdy na jedné strané netéinné

1.4.2  Brzdny ucinek

pro viechny kategorie vozidel pomérny brzdny ucinek mensi nez
16 %, piicemz je vztazen k maximdlni pifpustné hmotnosti, nebo
u motorovych vozidel mensi nez 12 %, kdyz je vztazen k maximalni
piipustné hmotnosti jizdni soupravy, podle toho, kterd z obou
hodnot je vétsi

1.5 Cinnost systému odleh¢ovaci brzdy
nebo vyfukové brzdy

ucinek nelze odstupnovat (u odlehcovaci brzdy)

zdvada ve funkci
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Polozky, které se ovéfuji nebo zkouseji Diivod pro nevyhovéni

1.6 Protiblokovaci systém — vadnd funkce vystrazné signalizace protiblokovactho systému

— zdvada v systému

(") 48 % pro vozidla kategorie 1, kterd nemaji protiblokovaci systém (ABS) nebo jsou typu schvéleného pred 1. fijnem 1991 (den zdkazu
uvedeni vozidel do provozu bez ES schvileni typu) (smérnice 71/320/EHS).

(%) 45 % pro vozidla registrovana po roce 1988 nebo ode dne pouzitelnosti smérnice 71/320/EHS podle vnitrostétnich pravnich pfedpist
¢lenskych statd, podle toho, co nastane pozdéji.

(}) 43 % pro navésy a privésy registrované po roce 1988 nebo ode dne pouzitelnosti smérnice 71/320/EHS, podle vnitrostatnich préavnich
piedpist clenskych stdtli, podle toho, co nastane pozdéji.

(*) 50 % pro vozidla kategorie 5 registrovand po roce 1988 nebo od data uplatiiovani smérnice 71/320/EHS, podle vnitrostdtnich préavnich
piedpist clenskych stdtli, podle toho, co nastane pozdéji.

(°) Referen¢ni hodnotou pro ndpravu vozidla je brzdnd sila (vyjddfend v newtonech) potiebnd k dosazeni tohoto minimélniho pfede-
psaného brzdného dcinku pii okamzité hmotnosti, s kterou je vozidlo pfedvedeno.

(°) U vozidel kategorif 2 a 5 je minimdln{ tcinek nouzového brzdéni 2,2 m/s2 (protoze ti¢inek nouzového brzdéni nebyl upraven smérnici
71/320[EHS).

VOZIDLA KATEGORI[ 1, 2 a 3 VOZIDLA KATEGORII 4, 5 a 6
2. Rizeni a volant 2. Rizeni
2.1  Mechanicky stav 2.1 Mechanicky stav
2.2 Volant 2.2 Vile v fizeni
2.3 Vile v fizeni 2.3 Piipevnéni systému f{zen{

2.4 Loziska kol

3. Vyhled 3. Vyhled

3.1  Pole vyhledu 3.1  Pole vyhledu

3.2 Stav skla 3.2 Stav skla

3.3 Zpénd zrcdtka 3.3 Zpétnd zrcitka

3.4  Stirace Celniho skla 3.4  Stirace Celniho skla

3.5  Ostiikovace celniho skla 3.5  Ostiikovace ¢elniho skla

4. val'filny’, svétlomety, odrazky a elektrické | 4. Zafizeni pro osvétleni
zafizeni

41  Svétlomety s ddlkovym a potkdvacim svétlem 41  Svétlomety s délkovym a potkdvacim svétlem

4.1.1 Stav a funkce 4.1.1 Stav a funkce

4.1.2 Seffzeni 4.1.2 Sefizeni

4.1.3 Spinace 4.1.3 Spinace

4.1.4 Opticky tcinek

4.2 Obrysové svitilny a doplitkové obrysové svitilny 42 Stav a funkce, stav rozptylovych skel, barva
a opticky tcinek:
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VOZIDLA KATEGORII 1, 2 a 3

VOZIDLA KATEGORII 4, 5 a 6

4.2.1

422

Stav a funkce

Barva a opticky ucinek

4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

obrysovych svitilen

brzdovych svitilen

smérovych svitilen

zpétnych svétlometi

mlhovych svétlometd a svitilen

svitilen zadni registracni tabulky

odrazek

vystraznych svitilen

4.3

Brzdové svitilny

Stav a funkce

Barva a opticky ucinek

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.4.4

Smérové svitilny

Stav a funkce

Barva a opticky ucinek

Spinace

Frekvence pferusovéni svétla

4.5

4.5.3

Predni mlhové svétlomety a zadni mlhové svitilny

Umisténi

Stav a funkce

Barva a opticky ucinek

4.6

Zpétné svétlomety

Stav a funkce

Barva a opticky ucinek
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VOZIDLA KATEGORI[ 1, 2 a 3

VOZIDLA KATEGORII 4, 5 a 6

4.7  Svitilna zadni registra¢ni tabulky
4.8 Odrazky
— stav a barva
4.9. Sdélovace
4.10 Elf:ktrické spojeni tazného vozidla s pfivésem nebo

navésem
4.11 Elektrickd vedeni
5. Ndpravy, kola, pneumatiky, zavéSeni ndprav 5. Népravy, kola, pneumatiky, zavéSeni ndprav
5.1 Ndépravy 5.1  Népravy
5.2 Kola a pneumatiky 5.2 Kola a pneumatiky
5.3  ZavéSeni ndprav 5.3  ZavéSeni ndprav
6. Podvozek a &isti pfipevnéné k podvozku 6. Podvozek a ¢&sti pfipevnéné k podvozku
6.1. Podvozek nebo rdm a ¢dsti k nim pfipevnéné 6.1  Podvozek nebo rdm a ¢dsti k nim pfipevnéné
6.1.1 Celkovy stav 6.1.1 Celkovy stav
6.1.2 Vyfukové potrubi a tlumice 6.1.2 Vyfukové potrubi a tlumice
6.1.3 Palivovd nddrz nebo potrubi 6.1.3 Palivovd nddrz nebo potrubi
6.1.4 Geometrické charakteristiky a stav zadniho ochran- | 6.1.4 Nosi¢ ndhradniho kola

ného zafizeni, tézké nakladni automobily
6.1.5 Nosi¢ ndhradniho kola 6.1.5 Bezpecnost mechanického spojovactho zafizeni

vozidla (je-li namontovano)

6.1.6 Mechanickd spojovaci zafizeni na taznych vozidlech,

piivésech a navésech
6.2  Kabina a karoserie 6.2  Karoserie
6.2.1 Celkovy stav 6.2.1 Stav nosné konstrukce
6.2.2 Uchyceni 6.2.2 Dvefe a zdmky
6.2.3 Drvefe a zdmky
6.2.4 Podlaha
6.2.5 Sedadlo fidice
6.2.6 Stupacky
7. Jiné vybaveni 7. Jiné vybaveni
7.1  Bezpecnostni pdsy 7.1 Uchyceni sedadla fidice
7.2 Hasici pfistroj 7.2 Uchyceni baterie
7.3 Zdmky a zafizeni proti neopravnénému pouziti 7.3 Zvukové vystrazné zafizeni
7.4 Vystrazny trojihelnik 7.4 Vystrazny trojuhelnik
7.5  Skiinka prvni pomoci 7.5  Bezpecnostni pasy
7.5.1 Zabezpeceni jejiho uchyceni

7.5.2 Stav past

7.5.3 Funkce
7.6 Zaklddaci klin (kliny) ke kolu
7.7 Zvukové vystrazné zafizeni
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VOZIDLA KATEGORII 1, 2 a 3 VOZIDLA KATEGORII 4, 5 a 6

7.8 Rychlomér

7.9  Zaznamové zafizeni (zda je na vozidle,
a neporusenost plomb)

— zkontroluje se platnosti Stitku zdznamového zafizen,
pokud to vyzaduje nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 ()

— zkontroluje se, v piipadé pochybnosti, zda jmenovity
obvod nebo rozmér pneumatiky souhlasi s ddaji na
Stitku zdznamového zafizeni

— kdyz je to prakticky mozné, zkontroluje se, zda
plomby zdznamového zafizeni, popfipadé jind ochrana
spojii proti neopravnéné manipulaci, jsou neporusené

7.10 Omezova¢ rychlosti

— kdyz je to mozné, zkontroluje se, zda omezovac
rychlosti je namontovén, jak to vyZaduje smérnice
92/6/EHS ()

—  zkontroluje se platnost Stitku omezovace rychlosti

—  kdyz je to prakticky mozné, zkontroluje se, zda
plomby omezovace rychlosti, popiipadé jind
ochrana spoji proti neoprdvnéné manipulaci, jsou
neporusené

—  kdyz je to prakticky mozné, zkontroluje se, zda
omezovac rychlosti zabrafiuje vozidlim uvedenym
v cldncich 2 a 3 smérnice 92/6/EHS piekrocit
uvedené mezni hodnoty

8. ObtéZovini okoli 8. ObtéZovani okoli

8.1 Hluk 8.1 Hluk

() Naiizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o zdznamovém zafizeni v silnicni dopravé (Ut. vést. L 370, 31.12.1985,
s. 8).

() Smérnice Rady 92/6/EHS ze dne 10. Ginora 1992 o montdZi a pouzit{ omezovact rychlosti u urcitych kategorif motorovych vozidel ve
Spolecenstvi (Uf. vést. L 57, 2.3.1992, s. 27).

VOZIDLA KATEGORI( 1, 2, 3, 4,5 A 6

8.2  Emise z vyfuku
8.2.1 Motorovd vozidla se zdzehovymi motory s benzinem jako palivem

a) Jestlize nejsou emise z vyfuku omezovany technicky pokrocilym systémem k omezeni emisi, jako je tiicestny
katalyzétor fizeny kyslikovou sondou:

1) vizudlni kontrola vyfukového systému s cilem zkontrolovat, Ze je dplny a ve vyhovujicim stavu a Ze v ném
nejsou zddné netésnosti;

2) vizudlni kontrola kazdého systému k omezeni emisi namontovaného vyrobcem s cilem zkontrolovat, Ze je
uplny a ve vyhovujicim stavu a Ze v ném nejsou zddné netésnosti.

Po piiméfené dlouhé stabilizaci motoru (podle doporuceni vyrobce vozidla) se zméif obsah oxidu uhelna-
tého (CO) ve vyfukovych plynech pfi volnobéhu motoru (bez zatizeni).

Maximdlni pFipustné mnozstvi CO ve vyfukovych plynech je mnozstvi uvedené vyrobcem vozidla. Neni-li
tato informace k dispozici nebo rozhodnou-li se piislusné orgdny clenskych stdtd nepouzivat tento tdaj
jako referen¢ni hodnotu, nesmi obsah CO piekrocit ndsledujici hodnoty:

i) u vozidel registrovanych nebo uvedenych poprvé do provozu v obdobi ode dne, od néhoz ¢lenské stity
pozaduji, aby vozidla vyhovovala smérnici 70/220/EHS (1), do 1. fijna 1986: CO — 4,5 % objemovych,

(") Smérnice Rady 70/220[EHS ze dne 20. bfezna 1970 o sblizovdni prévnich predpisti ¢lenskych stdtt tykajicich se opatfeni proti

znecistovani ovzdusi emisemi z motorovych vozidel (Ur. vést. L 76, 6.4.1970, s. 1).
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ii) u vozidel registrovanych nebo uvedenych poprvé do provozu po 1. ffjnu 1986: CO — 3,5 % objemo-

vych.

b) Jestlize jsou emise z vyfuku omezoviny technicky pokro¢ilym systémem k omezeni emisi, jako je tficestny
katalyzdtor fizeny kyslikovou sondou:

1) vizudlni kontrola vyfukového systému s cilem zkontrolovat, Ze je tplny a ve vyhovujicim stavu a Ze v ném
nejsou zddné netésnosti;

2) vizudlni kontrola kazdého systému k omezeni emisi namontovaného vyrobcem s cilem zkontrolovat, Ze je
Gplny a ve vyhovujicim stavu a Ze v ném nejsou zadné netésnosti;

3) urceni ucinnosti systému k omezeni emisi vozidla, a to zméfenim hodnoty lambda a obsahu CO ve
vyfukovych plynech podle bodu 4 nebo podle postupt navrzenych vyrobci a schvalenych pii schvéleni
typu. Pro kazdou zkousku se motor stabilizuje podle doporuceni vyrobce vozidla;

4) emise z vyfukového potrubi — mezni hodnoty
Maximalnim pipustnym obsahem CO ve vyfukovych plynech je hodnota stanovend vyrobcem vozidla.
Neni-li tato hodnota k dispozici, nesmi obsah CO prekrocit nésledujici hodnoty:

i) méfeni pii volnobéznych otdckdch motoru:
maximélni pipustné mnozstvi CO ve vyfukovych plynech nesmi ptekrocit 0,5 % obj. a u vozidel,
jejichz typ byl schvdlen podle meznich hodnot uvedenych v fddku A nebo B tabulky bodu 5.3.1.4
piilohy I smérnice 70/220/EHS, nesmi obsah CO pitekrocit 0,3 % obj. Jestlize odpovidajici soulad se
smérnici 70/220/EHS neni mozny, vztahuji se vySe uvedend ustanoveni na vozidla registrovand nebo

uvedend poprvé do provozu po 1. Cervenci 2002,

méfeni pi vysokych volnobéznych otickich (bez zatiZeni), pficemz otdcky motoru musi byt alespon
2000 min.k:

=

obsah CO: maximdlné 0,3 % obj. a u vozidel, jejichZ typ byl schvilen podle meznich hodnot uvedenych
v fadku A nebo B tabulky bodu 5.3.1.4 pfilohy I smérnice 70/220/EHS, nesmi maximdlni obsah CO
piekrocit 0,2 % obj. Jestlize odpovidajici soulad se smérnici 70/220/EHS neni mozny, vztahuji se vyse
uvedend ustanoveni na vozidla registrovand nebo uvedend poprvé do provozu po 1. Cervenci 2002.

Lambda: 1 + 0,03 nebo hodnota uvedend vyrobcem,

iii

u motorovych vozidel vybavenych palubnim diagnostickym systémem (OBD) podle smérnice
70/220/EHS mohou clenské staty jako alternativu ke zkousce podle bodu i) zkontrolovat sprévnou
funkci systému pro regulaci emisi zjisténim odpovidajictho ddaje ze zafizeni OBD a soucasnym
ovéfenim spravné funkce systému OBD.

8.2.2 Motorové vozidla se vznétovymi motory s motorovou naftou jako palivem

a) Mefeni opacity vyfukového plynu pfi volné akceleraci (bez zatiZeni, od volnobéznych oticek do maximadlnich
regulovanych otdcek) s fadici pakou prevodovky v neutrdlu a s rozpojenou spojkou.

b) Stabilizace vozidla:

1) Vozidla se mohou zkouset bez stabilizace, ackoliv z bezpe¢nostnich divoda by se mélo ovéfit, Ze je motor
teply a je ve vyhovujicim mechanickém stavu.

2) S vyjimkou piipadu uvedeného v pism. d) bodu 5 nesmi byt odmitnuto zddné vozidlo, které nebylo
stabilizovdno podle nasledujicich pozadavk:

i) motor musi mit plnou provozni teplotu, napiiklad teplota oleje v motoru méfend snimacem v trubici
mérky hladiny oleje musi byt nejméné 80 °C, nebo musi mit béznou provozni hodnotu, jestlize je nizsi,
nebo teplota bloku motoru méfend hladinou infracerveného zdfeni musi mit nejméné ekvivalentni
teplotu. Jestlize toto méfeni neni proveditelné vzhledem ke konfiguraci vozidla, mize se urcit béznd
provozni teplota motoru jinym zptsobem, napiiklad z ¢innosti chladictho ventildtoru motoru,

i) vyfukovy systém se proplidchne nejméné tiemi cykly volné akcelerace nebo rovnocennym zpisobem.
¢) Postup zkousky:

1) Vizudlni kontrola kazdého systému k omezeni emisi namontovaného vyrobcem s cilem zkontrolovat, Ze je
Gplny a ve vyhovujicim stavu a Ze v ném nejsou zddné netésnosti.

2) Pred zacitkem kazdého cyklu volné akcelerace musi mit motor a popiipadé piepliovaci turbodmychadlo
volnobézné oticky. U vznétovych motort tézkych vozidel to znamend, Ze je nutno vyckat nejméné
10 sekund po uvolnéni pedalu akcelerdtoru.
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3)

A~
=

Na zacatku kazdého cyklu volné akcelerace musi byt peddl akcelerdtoru plné sesldpnut rychle a rovnomérné
(v dobé kratsi nez jedna sekunda), avSak nendsilné, aby byla dosazena maximdlni dodavka ze vstiikovaciho
Cerpadla.

Pfi kazdém cyklu volné akcelerace musi motor dosahnout maximalnich regulovanych otdcek nebo u vozidel
s automatickou prevodovkou otdcek specifikovanych vyrobcem, nebo neni-li tento udaj k dispozici, dvou
tfetin maximdlnich regulovanych otdcek pfedtim, nezZ je uvolnén pedal akcelerdtoru. To lze zkontrolovat
napiiklad sledovdnim otdcek motoru nebo tak, Ze se od zacitku seslapovani peddlu akcelerdtoru do jeho
uvolnéni nechd uplynout dostate¢nd doba. U vozidel kategorii 1 a 2 podle p#ilohy I by méla tato doba byt
nejméné dvé sekundy.

d) Mezni hodnoty:

1)

2)

IS
==

Uroven koncentrace nesmi prekrogit tiroven vyznaenou na titku podle smérnice 72/306/EHS (1).

Jestlize tato informace neni k dispozici nebo jestlize se piislusné orgény clenskych stdtd rozhodnou, Ze ji
nebudou pouZivat jako referen¢ni, nesmi trovent koncentrace piekrocit trovenn udanou vyrobcem nebo
nasledujici mezni hodnoty koeficientu absorpce:

Maximadlni koeficient absorpce pro
— vznétové motory s atmosférickym sanfm: 2,5 m’l,
— piepliiované vznétové motory: 3,0 m™!,

— mezni hodnota 1,5m™ se vztahuje na nasledujici vozidla, jejichz typ byl schvdlen podle meznich
hodnot udanych v

a) fadku B tabulky v bodu 5.3.1.4 piilohy I smérnice 70/220/EHS (lehkd uzitkovd vozidla — Euro 4);

b) fadku B1 tabulek v bodu 6.2.1 piilohy I smérnice 88/77[EHS (?) (t¢zkd uzitkovd vozidla — Euro 4);

¢) fadku B2 tabulek v bodu 6.2.1 piilohy I smérnice 88/77/EHS (tézkd uzitkovd vozidla — Euro 5);

oL
=

fadku C tabulek v bodu 6.2.1 piilohy I smérnice 88/77/EHS (tézkd uzitkovd vozidla — EEV)

nebo meznich hodnot v pozdéjsich zménach smérnice 70/220/EHS nebo meznich hodnot v pozdéjsich
zméndch smérnice 88/77/EHS nebo rovnocennych hodnot pii pouziti zkuSebniho zafizeni jiného
druhu, nez jakého bylo pouzito pfi ES schvéleni typu.

Jestlize odpovidajici soulad s bodem 5.3.1.4 piilohy I smérnice 70/220/EHS, nebo s bodem 6.2.1 prilohy
I smérnice 88/77/EHS neni mozny, vztahuji se vySe uvedend ustanoveni na vozidla registrovand nebo
uvedend poprvé do provozu po 1. ¢ervenci 2008.

Tato ustanoveni se nevztahuji na vozidla registrovand nebo uvedend poprvé do provozu pted 1. lednem
1980.

Zkouska se hodnoti jako nevyhovujici jen tehdy, jestlize aritmeticky primér z nejméné t¥ poslednich cykli
volné akcelerace presahuje mezni hodnotu. Tato hodnota se vypocte bez uvazovani zméfenych hodnot,
které se vyznamné odchyluji od stfedni hodnoty zméfenych hodnot, nebo se zjisti jinym zptsobem
statistického vypoctu, pfi kterém se uvazuje rozptyl méfenych hodnot. Clenské stity mohou omezit
pocet zkusebnich cykld.

(") Smérnice Rady 72[306/EHS ze dne 2. srpna 1972 o sblizovani prdvnich pfedpisti clenskych stati tykajicich se opatfeni proti emisim
znecistujicich latek ze vznétovych motort vozidel (Uf. vést. L 190, 20.8.1972, s. 1).

(%) Smérnice Rady 88/77/EHS ze dne 3. prosince 1987 o sblizovani pravnich pfedpisti ¢lenskych statl tykajicich se opatfeni proti emisim
plynnych znecistujicich ldtek a znedistujicich ¢astic ze vznétovych motorii vozidel a emisim plynnych znecistujicich litek ze zdzeho-
vych motorti vozidel pohanénych zemnim plynem nebo zkapalnénym ropnym plynem (Uf. vést. L 36, 9.2.1988, s. 33).
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5) S cilem zamezit zbyte¢nému zkouSeni mohou ¢lenské stity odchylné od bodu 8.2.2 pism. d) podbodu 4
hodnotit jako nevyhovujici vozidla, u nichz méfené hodnoty vyrazné presahuji mezni hodnoty po méné
nez tiech cyklech volné akcelerace nebo po proplachovacich cyklech (nebo rovnocennych zptsobech)
uvedenych v bodu 8.2.2 pism. b) podbodu 2 ad ii). S cilem zamezit zbyte¢nému zkouSeni rovnéz
mohou ¢lenské stity odchylné od bodu 8.2.2 pism. d) podbodu 4 hodnotit jako vyhovujici vozidla,
u nichz méfené hodnoty jsou vyrazné mens$i nez mezni hodnoty po méné nez tfech cyklech volné
akcelerace nebo po proplachovacich cyklech (nebo rovnocennych zptsobech) uvedenych v bodu 8.2.2

pism. b) podbodu 2 ad ii).
8.2.3 Zkusebni zafizeni

Emise vozidel se zkouseji pristroji, které umoznuji pfesné zjistit, zda byly dodrzeny mezni hodnoty, které jsou
piedepsdny, nebo hodnoty, které uvddi vyrobce.

8.2.4 Pokud se pii ES schvalovéni typu zjisti, Ze typ vozidla nevyhovuje meznim hodnotdém stanovenym touto smérnici,
mohou ¢lenské stity na zékladé dikazu pfedlozeného vyrobcem stanovit pro tento typ vozidla vy$si mezni
hodnoty. Neprodlené o tom informuji Komisi a ta o tom uvédom{ ostatni ¢lenské staty.

VOZIDLA KATEGORIf 1, 2 a 3 VOZIDLA KATEGORII 4, 5 a 6

8.3 Potlaceni vf ruseni

9. Dopliikové zkousky pro vozidla slouZici
k dopravé osob

9.1 Nouzové vychody (vetné kladivek pro rozbiti oken,
oznaceni nouzovych vychodu)

9.2 Systém vytdpéni

9.3  Systém vétran{

9.4 Rozmisténi sedadel

9.5 Vnitfni osvétleni

10. Identifikace vozidla 10. Identifikace vozidla

10.1 Tabulka s registracnim &islem 10.1 Tabulka s registracnim ¢&islem

10.2 Cislo podvozku 10.2 Cislo podvozku
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PRILOHA III
CAST A
ZruSend smérnice a seznam jejich ndslednych zmén

(uvedeny v ¢lanku 10)

Smérnice Rady 96/96/ES
(Uf. vést. L 46, 17.2.1997, s. 1).

Smérnice Komise 1999/52[ES
(UF. vést. L 142, 5.6.1999, s. 26).

Smérnice Komise 2001/9/ES
(Uf. vést. L 48, 17.2.2001, s. 18).

Smérnice Komise 2001/11/ES
(Uf. vést. L 48, 17.2.2001, s. 20).

Smérnice Komise 2003/27[ES
(Uf. vést. L 90, 8.4.2003, s. 41).

Naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1882/2003 Pouze bod 68 piflohy III
(Uf. vést. L 284, 31.10.2003, s. 1).

CAST B

Lhity pro provedeni ve vnitrostitnim privu

(uvedené v Elanku 10)

Smeérnice Lhita pro provedeni
96/96/ES 9. brezna 1998
1999/52[ES 30. zai{ 2000

2001/9/ES 9. bfezna 2002
2001/11/ES 9. bfezna 2003
2003/27[ES 1. ledna 2004
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PRILOHA IV

SROVNAVACI TABULKA

Smérnice 96/96/ES Tato smérnice
Clanky 1 az 4 Clanky 1 az 4
Cl. 5 ndvéti Cl. 5 navéti
Cl. 5 prvni az sedmd odrazka Cl. 5 pism. a) az g)
Clanek 6 —
Clanek 7 Cl. 6 odst. 1
— Cl. 6 odst. 2
Cl. 8 odst. 1 Cl. 7 odst. 1
Cl. 8 odst. 2 prvni pododstavec Cl. 7 odst. 2
Cl. 8 odst. 2 druhy pododstavec —
Cl. 8 odst. 3 —
Cl. 9 odst. 1 —
Cl. 9 odst. 2 Clanek 8
Clének 10 —
CL 11 odst. 1 —
Cl. 11 odst. 2 Clanek 9

CL 11 odst. 3 —

— Clanek 10
Clanek 12 Clének 11
Clanek 13 Clanek 12
Prilohy I a II Prilohy I a I

Pi{lohy III a IV —
— Pifloha III

— Pifloha 1V




