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Odborné stanovisko Asociace autoskol €R, z.s. k navrhu novely zikona o silni¢nim provozu — TISK
359 — ,Zdkaz jizdy ndkladnich automobilii v levém pruhu na ddlnici.”

Vazeny pane poslance, vaZzena pani poslankyné,

Dovoluji si Vam, jako zastupce odborné vefejnosti (pfedseda Asociace autoskol CR, z.s.) jménem
naseho spolku zaslat vyjadieni k tomuto ndvrhu a doporuceni k Upravé textu. Mam za to, Ze ndvrh je
sice podan v dobrém umyslu, avsak jeho textace vyvold celou fadu problémd a nezamyslenych
disledkd. Jsem si védom, Ze nejste autorem navrhu a pravé proto si Vas dovoluji poZzadat o
prostudovani niZze uvedeného textu, jako podkladu pro rozhodovani pfi jeho projednavani.

Uvod

V bodé €. 1, kde se odlivodriuje potfebnost zmény, je tvrzeno, Ze dosavadni omezeni (aniz by bylo
receno jaké) ponechava posouzeni, zda fidi¢ jede dostate¢nou rychlosti na fidi¢i samotném s tim, Ze
fidi¢i nakladnich automobil( a kamion( jej nedodrzuji. Predkladatel ma zfejmé na mysli ustanoveni §
36 odst. 4 zdkona:

,(4) Ridi¢ ndkladniho automobilu o celkové hmotnosti prevysujici 3 500 kg a Fidi¢ jizdni soupravy, jejiz
celkovd délka presahuje 7 m, nesmi predjiZdét jiné vozidlo, pokud k jeho predjeti nemd dostatecnou
rychlost, takZze by omezil v jizdé ostatni vozidla svou vyrazné niZsi rychlosti jizdy.“

Toto pravidlo omezuje chovani Fidi¢d toliko pti predjizdéni a ma zcela jednoznacné své opodstatnéni.
Jeho nedodriovani je véeobecné zndmym faktem. Dal$im faktem je to, Ze Policie CR toto jednani nijak
vyrazné nesleduje a nepostihuje. Snad proto, Ze vyhodnoceni protipravnosti tohoto jednani je velmi
subjektivni a neumoziuje vidy zjistit takovy stav véci, o kterém nejsou dlvodné pochybnosti (§ 3
spravniho radu).

S ohledem na datum podani ndvrhu dne 20.12.2018, tedy 4 dny po kolapsu na dalnici D1 Ize mit za
to, Zze navrh byl podan pravé proto, aby se do budoucna predeslo takovym situacim, kdy je dalnice
v obou pruzich blokovdna kamiony a situace neumoznuje prijezd vozidel udrzby dalnice a I1ZS. Pokud
tomu tak skutecné je, potom je tfeba konstatovat, Ze navrh ve skutecnosti tuto situaci viibec nefesi a
fesi néco uplné jiného, navic s dopady na ty druhy vozidel, které vibec nejsou problémové a tuto
situaci nezapficinily.

Analyza a dopady stavajiciho textu navrhu:

Text stavajiciho navrhu: ,(5) Ridic¢i ndkladniho automobilu o celkové hmotnosti prevysujici 3 500 kg
a fidici jizdni soupravy, jejiz celkovd délka pfesahuje 7 m, je na ddlnici zakdzdana v pracovnich dnech
od 6.00 do 22.00 hodin jizda v levém krajnim jizdnim pruhu uréeném pro rychleji jedouci vozidla.“

- Zéakon nedefinuje, co to je , levy krajni jizdni pruh urceny pro rychleji jedouci vozidla“
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- Textace ,na dalnici zakdzana v pracovnich dnech od 6.00 do 22.00 hodin jizda v levém
krajnim jizdnim pruhu uréeném pro rychleji jedouci vozidla“ znamend zdkaz jakékoli jizdy
v tomto jizdnim pruhu, tedy i pfi objizdéni prekaziky nebo predjeti vozidla, které pojede
extrémné pomalu z dlivodu poruchy ¢i pfi vleceni vozidla za icelem odstranéni z dalnice.

- Zakaz pouZivani levého krajniho jizdniho pruhu je jiz dnes uveden v § 12 odst. 2 (v obci) a
odst. 4 (obecné). Vidy je tam vsak umozZnéno uziti tohoto jizdniho pruhu pfinejmensim za
ucelem objizdéni.

- Navrh dopadne i na takové soupravy vozidel, které maji nejvyssi povolenou rychlost 100
km/h (autobusy s pfivésem) ¢i az 130 km/h (osobni auta a dodavky s privésem). Tyto
soupravy v zadném pripadé bézny provoz na dalnici nebrzdi a neomezuiji.

- Ma-li byt fesen problém naznaceny v Uvodu, je tfeba mezi vycet vozidel zaradit i autobusy o
délce napf. nad 7 m ¢i jinak definované. Autobusy v karoseriich dodavkovych automobild
neni tfeba jakkoli omezovat.

- Sohledem na specifiku ndrodni Upravy a s ohledem na to, Ze toto pravidlo neni upraveno
Videriskou imluvou o silni¢nim provozu ze dne 8. listopadu 1968, nelze predpokladat, Ze se o
tomto pravidle dozvi i zahranicni fidici.

Upozornéni na fakticky dopad ndvrhu:

Za predpokladu, Ze viibec bude nova pravni Uprava respektovana, dojde i za béZznych povétrnostnich
podminek k vytvareni dlouhych kolon nakladnich vozidel, které budou neprostupné jak pro vozidla,
kterd z dalnice sjizdéji, tak i pro vozidla, ktera se na ddlnici pfipojuji, a to v celé jeji délce, nikoli pouze
v oblasti Vysociny.

V levém jizdnim pruhu se pak vytvofi kolona téch vozidel, na které se zakaz nevztahuje, a to jedouci
rychlosti nejpomalejSiho vozidla v jejim Cele.

Nelze ocekavat, Ze by si fidi¢i pomalu jedoucich osobnich automobil( nap¥. jedoucich rychlosti 100 —
110 km/h (To je pro celou fadu fidi¢h bézna cestovni rychlost pro dosazeni nejlepsi spotteby vozidla,
pficemZ se nejedna o bezdlvodné pomalou jizdu) troufli zaradit se mezi blizko za sebou jedouci
nakladni vozidla. Tim by vyrazné sniZili rychlost jizdy v levém jizdnim pruhu.

Tyto situace budou v fidi¢ich nepochybné vyvolavat agresivni chovani a zpuUsobi celou fadu
nebezpecnych situaci, které by jinak nenastaly.

Doporuceni:
Pokud ma navrh fesit problém, ktery je popsan v Uvodu, potom Ize doporucit navrh nepfijimat podle

§ 90 odst. 2 jednaciho fadu a projednat jej ve vyborech s tim, Ze v Uvahu pfipadaji naptiklad tyto
varianty reseni:

Var. a) ,Nulova varianta, ndvrh nepfijmout”

Za optimalni variantu s ohledem na eliminaci rizik, spojenych s nechténymi disledky lze povazovat
vyuziti moznosti mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich prostfednictvim dopravniho
znaceni v kritickych mistech a d@sledné vymahani jejiho dodrzovani ze strany Policie CR a pomoci
kamerovych systém.

Jako mistni Upravu lze doporucit nikoli pouZziti dopravni znacky B 22a ,,Zakaz predjizdéni pro nakladni
automobily”, nybrz dopravni znacku IP 21 ,,Omezeni v jizdnim pruhu® s vyobrazenim dopravni znacky
B4 ,,Zakaz vjezdu nakladnich automobilG“.

Vyhodou je zejména srozumitelnost pro zahrani¢ni fidice.

—

Omezeni v jizdnim pruhu

Znacka vyznacuje pocet a usporadani jizdnich pruhl a vyjadfuje pro
urcity jizdni pruh omezeni nebo nebezpedi vyplyvajici z uzitého
symbolu pfislusné svislé dopravni znacky.

P21




Zakaz vjezdu nakladnich automobilti

Znacka zakazuje vjezd nakladnim automobilim, taha¢im pfivésu nebo
navésu a specialnim automobilim. Znacka neplati pro obytné
automobily.

Je-li na dodatkové tabulce nebo na znaéce pod symbolem nakladniho
B 4 automobilu uvedena hodnota nejvy$si povolené hmotnosti (uvadi se
v tunach), plati znacka pro vozidla o nejvyssi povolené hmotnosti
prevysujici tuto hodnotu. U jizdni soupravy je rozhodny soucet
nejvyssich povolenych hmotnosti vSech vozidel soupravy.

&)

Var. b) Obecné feseni pro soubéznou jizdu na dalnici

-§36

»(5) Je-li na ddlnici takovd hustota provozu, Ze se vytvori souvislé proudy vozidel, v nichZ Fidi¢
motorového vozidla muiZe jet jen takovou rychlosti, kterd zdavisi na rychlosti vozidel jedoucich pred
nim, mohou jet motorovd vozidla soubéiné (ddle jen "soubézind jizda"); pfitom se nepovaZuje za
predjizdéni, jedou-li vozidla v jednom z jizdnich pruhi rychleji neZz vozidla v jiném jizdnim pruhu.
V takovém pfipadé fidi¢ ndkladniho automobilu o celkové hmotnosti prevysujici 3 500 kg, jizdni
soupravy, jejiz celkova délka presahuje 7 m a ridic autobusu o celkové délce nad 7 m nesmi uZit k jizde
levy krajni jizdni pruh. Pokud se jiZ v tomto jizdnim pruhu nachdzi, je povinen jej bezodkladné opustit.
Ostatni Fidici, jedouci v jizdnim pruhu, do kterého fidi¢ prejizdi, jsou povinni mu to umoznit, a to
sniZzenim rychlosti jizdy, popfipadé zastavenim vozidla.”

Nevyhodou je skutecnost, Ze jde o obecnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich, o které se
nedozvi zahranicni fidici.

Var c) Re$eni pro kalamitni stavy

-§36

»(5) Za snéZeni, nebo je-li na ddlnici v levém krajnim jizdnim pruhu souvisla vrstva snéhu, nesmi Fidic
ndkladniho automobilu o celkové hmotnosti prevysujici 3 500 kg a Fidici jizdni soupravy, jejiz celkovad
délka pfesahuje 7 m a fidi¢ autobusu o celkové délce nad 7 m na ddlnici uZit k jizdé levy krajni jizdni
pruh. To neplati pfi objizdéni pfekdZky provozu na pozemnich komunikacich.”

Nevyhodou je skutecnost, Ze jde o obecnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich, o které se
nedozvi zahranicni fidici.

Vérim, Ze se nad shora uvedenym textem zamyslite, od plivodniho navrhu odstoupite a pfijmete jiné,
lepsi Feseni.
Tento navrh bude rozeslan zainteresovanym organtim, spolkim a médiim.

Jménem spolku

JUDr. Ing. Ondrej Horazny v.r.
predseda Asociace autogkol CR, z.s.




